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RESUMO

ALVES, Jhonatas Gomes, M.Sc., Universidade Federal de Vigosa, agosto de 2024.
Percepcao dos usuarios de transporte escolar em comunidades rurais do
Amazonas. Orientadora: Luana Ferreira Dos Santos.

A presente dissertacdo tem como objetivo compreender como as condicbes do
transporte escolar rural sdo avaliadas por alunos e por professores de escolas de
comunidades rurais do municipio de Careiro da Varzea, Amazonas. Dado o vasto
territério do Amazonas e suas areas longinquas, essas condicdes tornam-se ainda
mais criticas, dificultando o acesso aos direitos sociais, como a educacdo. Dessa
forma, o PNATE desempenha um papel crucial ao garantir o acesso a educagao
basica publica e fornecer transporte para alunos de areas rurais, minimizando os
desafios enfrentados durante o deslocamento. A avaliacdo foi realizada a partir de
uma pesquisa de campo no Careiro da Véarzea-AM, a qual incluiu aplicacdo dos
questionarios, grupos focais e observacdo nao participante, visando avaliar o
transporte escolar rural. Os dados quantitativos foram analisados com o software
SPSS, enquanto os qualitativos passaram por analise de conteudo, organizados em
categorias como avaliacdo do transporte pelos alunos, professores, e observagao
nao participante, garantindo uma compreensao ampla e detalhada das condigdes do
transporte escolar. Os resultados revelaram que, embora o PNATE atenda as
necessidades béasicas dos alunos e professores, ha necessidade de melhorias para
garantir um atendimento mais eficaz e seguro aos beneficiarios.

Palavras-chave: transporte escolar rural; politicas publicas; amazonas, brasil



ABSTRACT

ALVES, Jhonatas Gomes, M.Sc., Universidade Federal de Vigosa, August, 2024.
Perception of school transport users in rural communities in Amazonas.
Adviser: Luana Ferreira Dos Santos.

This dissertation aims to understand how the conditions of rural school transportation
are evaluated by students and teachers from schools in rural communities in the
municipality of Careiro da Varzea, Amazonas, Brazil. Given the vast territory of
Amazonas and its hard-to-reach areas, these conditions become even more critical,
hindering access to social rights, such as education. Thus, PNATE plays a crucial
role in guaranteeing access to public basic education and providing transportation for
students from rural areas, minimizing the challenges faced during commuting. The
evaluation was carried out based on a field survey in Careiro da Varzea-AM, which
included the application of questionnaires, focus groups and non-participant
observation, aiming to evaluate rural school transportation. Quantitative data were
analyzed with SPSS software, while qualitative data underwent content analysis,
organized into categories such as evaluation of transportation by students, teachers,
and non-participant observation, ensuring a broad and detailed understanding of
school transportation conditions. The results revealed that, although PNATE meets
the basic needs of students and teachers, there is a need for improvements to
ensure more effective and safe service to beneficiaries.

Keywords: rural school transport; public policies; amazonas-brazil
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1. INTRODUCAO

O Brasil ¢ um pais extenso territorialmente e dotado de especificidades regionais e locais
que moldam os contextos de implementacao de politicas publicas de diferentes naturezas. O
estado do Amazonas, por suas particularidades, possui dificuldades ainda mais acentuadas em
relacdo a outros estados brasileiros. De acordo com o Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), o0 Amazonas ¢ o segundo maior estado do Brasil em termos de territorio e
suas areas sdo distantes e dificeis de acessar (IBGE 2017). E verossimil a alta densidade de
populagdo em regides urbanas e a baixa densidade em regides rurais do Amazonas (IBGE
2022). Outras caracteristicas estdo associadas a extensdo da bacia hidrografica do Rio
Amazonas (Silva, 2018) e as variacdes de seca e de cheia deste (Alencar; Costa, 2021).

Esses aspectos resultam em problemas que afetam a efetivagao de varios direitos sociais,
inclusive a educagdo, o que pode ser evidenciado por alguns indicadores educacionais. De
acordo com o Relatorio de Monitoramento das Metas do Plano Nacional de Educagao do
Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas Educacionais Anisio Teixeira (INEP) de 2020, a
maioria dos municipios amazonicos apresentam um acesso ao ensino fundamental abaixo da
média nacional, e apenas 20%, dos municipios atingem metas de acesso a educa¢do secundaria.
Dados do Censo Demografico de 2022 do IBGE indicam que as melhores notas de escolaridade
no Amazonas ficam em regides metropolitanas. O percentual de pessoas que tém nivel superior
¢ de 13,8% em Manaus, 5,4% em Parintins e 6,6% em Tefé, por exemplo (IBGE, 2022).

Além disso, o Indice de Desenvolvimento da Educagio Bésica (IDEB), também mostra
que apenas um tergo das escolas publicas do Amazonas esta no nivel 1 (indice que varia de 0 a
10), indicando mau desempenho evidente dos dados de repeténcia do estado, que ¢ de 11,5%,
acima da média nacional, de 8,4%. A taxa de repeténcia em Manaus ¢ de 8,9%; sendo, a medida
que os municipios se afastam da capital, a taxa de repeténcia aumenta. Por exemplo, em
Tabatinga (a 5.474 quilometros da capital), esta taxa ¢ de 33% (IDEB, 2019).

Principalmente para os estudantes que moram em regides rurais amazonicas, as politicas
publicas educacionais tornam-se ainda desafiadoras de serem implementadas, considerando os
varios fatores que interferem no deslocamento dos estudantes para as escolas. No estado do
Amazonas, como evidencia Pimenta (2015), as dificuldades que os alunos da area rural t€m em
chegar a sala de aula estdo associadas a distdncia entre a escola e as suas residéncias; as
modalidades de transporte fluvial usadas pela maioria dos alunos; ao transporte inadequado; as
estradas em condi¢des inapropriadas para locomogao dos veiculos; além das particularidades

da regido, como bracos de rios e cabeceiras onde familias se abrigam nas florestas.
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Com todas as particularidades que as regides amazlnicas enfrentam para a
implementagdo das politicas publicas educacionais, o transporte escolar rural ganha destaque
pelos elementos apresentados. No escopo das politicas publicas brasileiras, o Programa
Nacional de Apoio ao Transporte do Escolar (PNATE), instituido pela Lei n°® 10.880, de 9 de
junho de 2004, foi criado com o objetivo de oferecer transporte escolar aos alunos da educacao
basica publica, residentes em darea rural, por meio de assisténcia financeira, em carater
suplementar, aos Estados, ao Distrito Federal e aos Municipios (Brasil, 2004). O PNATE
contempla a classe estudantil mais vulneravel, em consonancia com o exposto no Art. n.° 208,
inciso VII, da Constituicdo Federal de 1988 “atendimento ao educando, em todas as etapas da
educacdo bésica, por meio de programas suplementares de material didatico escolar, transporte,
alimentacdo e assisténcia a satde” (Brasil, 1988).

Os recursos do PNATE se destinam para o transporte escolar com a contratagdo ou
manuten¢do de veiculos, de custos operacionais, de capacitacdo de condutores, entre outras
finalidades (Brasil, 2024). Como complemento ao PNATE, o Programa Caminho da Escola foi
criado em 2007 como uma iniciativa do Governo Federal brasileiro que visa melhorar o acesso
de alunos a escolas em areas rurais, por meio da aquisicao de veiculos de transporte escolar de
qualidade (Brasil, 2007). Deste modo, o PNATE esta intrinsecamente ligado ao Programa
Caminho da Escola, uma vez que ambos visam facilitar o acesso a educagdo. O PNATE oferece
assisténcia financeira diretamente aos municipios e estados para custear o transporte escolar
dos alunos da educacdo basica publica residentes em dareas rurais, tanto para veiculos
rodoviarios, quanto para veiculos aquaviarios.

Os recursos do Programa Caminho da Escola sdo utilizados na aquisi¢do de veiculos,
barcos, bicicletas e 6nibus novos e modernos, todos adaptados ao transporte de estudantes,
enquanto o PNATE fornece recursos para custear o funcionamento dos veiculos adquiridos
(Brasil, 2024). Portanto, esses Programas, atuando em conjunto, ajudam a garantir que os
estudantes rurais tenham acesso a educacdo publica. Ambos os Programas sao importantes para
minimizar as dificuldades enfrentadas pelos estudantes da zona rural, como a longa distancia
entre a casa ¢ a escola e a falta de vias de acesso adequadas. Em longo prazo, estas iniciativas
contribuem para a redugdo das desigualdades educacionais entre as criangas e jovens da zona
rural e urbana, proporcionando a elas as mesmas oportunidades de acesso a educacdo publica.

Considerando as particularidades do estado do Amazonas, esta Dissertacdo busca
compreender o fenomeno do acesso as politicas publicas de transporte escolar rural a partir da
realidade local do municipio do Careiro da Varzea-AM. Por isso, faz-se necessario avaliar as

politicas publicas — ou a falta delas — voltadas aos transportes escolares rurais, tendo em mente
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sua importancia para garantir o direito dos cidadaos que vivem em regides afastadas do nucleo
urbano do Amazonas para que, assim, o Estado possa reverificar suas contribui¢des e adequa-
las a necessidade real das escolas do meio rural. A partir do exposto, a pesquisa se orienta pela
seguinte questao: como alunos e professores avaliam as condi¢gdes do transporte escolar rural
em um contexto local amazonense? Logo, tem-se como objetivo compreender como as
condi¢cdes do transporte escolar rural sdo avaliadas por alunos e por professores de escolas de
comunidades rurais do municipio de Careiro da Varzea-AM.

Hé evidéncias empiricas de como o transporte escolar ¢ um desafio para efetivacao do
direito a educacdo no estado do Amazonas (Anselmo Filho; Nogueira, 2022; Alencar; Costa,
2021; Anselmo Filho; Nogueira; Paula, 2020; Ferreira, 2019; Franco, 2019; Pimenta, 2015).
Em um contexto de politicas educacionais voltadas para o acesso gratuito, torna-se importante
avaliar programas voltados para servigos suplementares, tais como o transporte escolar (Fundo
Nacional de Desenvolvimento da Educa¢do e Universidade Federal de Goids — FNDE/UFG,
2018). Assim, o estudo visa contribuir para a garantia deste direito, destacando as necessidades
e desafios especificos enfrentados no transporte escolar rural considerando a realidade local do
municipio de Careiro da Varzea-AM, cujo municipio esta localizado na Regiao Metropolitana
de Manaus, no estado do Amazonas, e possui uma populacao de 19.637 habitantes, conforme o
censo de 2022 do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE). Apesar de estar
proximo a capital, Manaus, o municipio enfrenta significativas disparidades em escolarizacao
e transporte em comparagao com a capital.

De acordo com os dados do Indice de Desenvolvimento da Educagio Basica (IDEB) de
2023, o desempenho do Careiro da Varzea ¢ inferior ao de Manaus: o IDEB para os anos iniciais
do ensino fundamental na rede publica foi de 4,3, e para os anos finais, de 4,2. Em Manaus, os
indices sdo mais elevados, com 6,2 para os anos iniciais € 5,1 para os anos finais (INEP, 2023).
Esse contraste reflete uma realidade distinta de outras regides metropolitanas brasileiras, onde
as capitais e seus municipios vizinhos apresentam resultados educacionais mais homogéneos.

Na Regido Metropolitana de Sao Paulo, por exemplo, a capital registrou, em 2023, um
IDEB de 6,5 para os anos iniciais ¢ de 5,2 para os anos finais, enquanto Mogi das Cruzes,
municipio proéximo, apresentou indices proximos, com 6,3 e 5,3, respectivamente (INEP, 2023).
A Regido Metropolitana de Fortaleza também segue essa tendéncia: Fortaleza atingiu 6,0 nos
anos iniciais e 5,2 nos anos finais, ao passo que Pindoretama, cidade proxima, registrou 6,5 e
5,2 (INEP, 2023). Esses dados demonstram maior uniformidade entre as cidades da mesma

regido, um contraste com a situacao de Careiro da Varzea em relacao a Manaus.
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E ainda, ao observar as taxas de rendimento por etapa escolar, nota-se que Careiro da
Viarzea apresenta indices de reprovag¢do e abandono mais altos do que Manaus. Nos anos
iniciais, a taxa de reprovacgao ¢ de 4,4% e a de abandono ¢ de 0,7%. Em Manaus, esses numeros
sao de 0,3% e 0,1%, respectivamente. Nos anos finais, a reprovacao em Careiro da Varzea ¢ de
5%, e o abandono atinge 2,5%, enquanto em Manaus a reprovagdo ¢ de 2,1% e o abandono de
0,5% (INEP, 2023).

Em termos de aprovagado, Careiro da Varzea apresenta 94,9% nos anos iniciais € 92,5%
nos anos finais, enquanto Manaus alcanga taxas superiores, com 99,6% nos anos iniciais e
97,4% nos anos finais (INEP, 2023).

Esses dados sustentaram a escolha do municipio para estudo, pois as notas do IDEB e
as taxas de rendimento sdao indiretamente impactadas pelas condi¢des de deslocamento dos
alunos entre casa e escola, um fator relevante na analise das dinamicas educacionais. Além
disso, a proximidade geografica facilita o acesso a area de estudo, tornando Careiro da Varzea
um local estratégico para essa analise.

Além dessa introducao, a Dissertagcdo apresenta uma revisao de literatura contemplando
de forma mais detalhada as caracteristicas do estado do Amazonas como um fator relevante
para a realizacdo de pesquisas dessa natureza. Os procedimentos metodoldgicos detalham os
passos aplicados para a realizacdo do estudo. Nos resultados, ao identificar problemas como a
falta de manuteng¢do dos veiculos, a auséncia de itens de seguranca e as dificuldades logisticas
enfrentadas pelos alunos, o estudo proporciona evidéncias que podem ser utilizadas para propor
melhorias nas politicas publicas de transporte escolar. Essas melhorias sdo essenciais para
garantir que todos os alunos, independentemente de sua localizacdo geografica, possam
frequentar a escola em condigdes seguras e confortaveis, sendo apresentadas nas consideragdes

finais do estudo.



16

2. REVISAO DE LITERATURA

A presente dissertagdo contempla uma literatura respeito do entendimento do transporte
de passageiros, bem como, do transporte escolar rural, das particularidades e desafios do

transporte escolar rural no contexto amazonense, além da importancia dessas politicas publicas.

2.1. TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Transporte de passageiros refere-se ao deslocamento de pessoas, como explicado por
Streh et al. (2019). Quando se trata de qualidade no servigo de transporte, Dell’Olio et al. (2018)
destacam que ¢ importante distinguir entre "qualidade desejada", que representa o ideal
esperado, e "qualidade percebida", que se refere a experiéncia real vivida pelos usuarios. A
mensura¢do da qualidade pelos usuarios leva em conta fatores como acessibilidade, tempo de
viagem, lotacdo, confiabilidade, seguranca e condi¢cdes dos pontos de parada (Ferraz; Torres,
2004).

Em pesquisas de satisfacao realizadas pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT, 2011), os atributos de qualidade incluem atendimento, conforto, cortesia, higiene,
confiabilidade, pontualidade, regularidade, seguranca, estado de conservacao dos veiculos,
qualidade dos pontos de parada e terminais de embarque e desembarque. Esses fatores revelam
0 que os usuarios consideram importante para uma experiéncia de transporte satisfatoria.

Considerando que a qualidade de um servigo de transporte de passageiro ¢ complexa,
pois os atributos valorizados pelos usuarios podem variar de acordo com o tipo de servigo
oferecido, localizagdo e classe social (Tavares, 2019). Optou-se por considerar na pesquisa, as
seguintes condicoes:

e Tempo de viagem: O tempo total de uma viagem inclui diferentes etapas, como o tempo
necessario para chegar ao ponto de embarque, o periodo de espera, a duracao da viagem
dentro do veiculo e o tempo de caminhada do ponto de parada até o destino final
(Kittelson & Associates, Inc. et al., 2013).

e Conforto: Refere-se ao conforto fisico proporcionado pelo veiculo, abrangendo fatores
como qualidade e espagamento das poltronas, espago para circulagdo, controle de
temperatura e nivel de ruido (Redman et al. 2013).

e Higiene: Relaciona-se a limpeza geral do veiculo, incluindo areas como o banheiro,
corredores, poltronas, cortinas e guarda-volumes, que influenciam a percepcao de

qualidade dos passageiros (ANTT, 2011).
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e Seguranca: Inclui a segurancga na condugdo, assegurada pela habilidade e cuidado dos
motoristas, o que impacta diretamente a confianca dos passageiros no transporte
(ANTT, 2011).

e Estado de conservagdo dos veiculos: Refere-se 4 manutengdo e aparéncia dos veiculos,
que devem estar em boas condigdes, transmitindo a impressdo de cuidado e seguranca
(ANTT, 2011).

e Acessibilidade: Envolve elementos como rampas de acesso e plataformas elevatorias,
essenciais para garantir que todos os passageiros, incluindo aqueles com mobilidade

reduzida, possam utilizar o servigo de forma independente e segura (ANTT, 2011).

2.2. TRANSPORTE ESCOLAR RURAL

Em suma, o transporte escolar ¢ um servigo publico essencial que deve ser fornecido de
forma gratuita aos estudantes, para garantir o acesso a educacao de maneira segura. Diferente
de outros servigos publicos, o transporte escolar ndo pode ser explorado comercialmente,
conforme a Lei n° 8.987/95 (Brasil, 1995), que regula concessdes de servigos publicos. Isso
significa que, em regra, ele nao pode ser delegado a iniciativa privada com cobranga de tarifa e
risco do operador.

De acordo com a Cartilha de Regulagao do Transporte Escolar Rural (FNDE/CEFTRU,
2008), para a execucdo desse servico, a escola tem responsabilidades importantes, como:
Fornecer o enderego de origem e destino dos alunos que utilizam o transporte; Garantir um
transporte seguro e confortavel, evitando trajetos longos para preservar o bem-estar € o
desempenho escolar dos estudantes; Controlar o uso do transporte escolar como forma de
verificar a assiduidade dos alunos.

Além disso, o servico pode ser operado diretamente por estados e municipios ou,
alternativamente, por particulares contratados pela administracdo publica. Neste caso, a
contratagdo ¢ regida pela Lei n° 14.133/21 (Brasil, 2021), com o pagamento feito diretamente
pelo contratante, o que assegura a responsabilidade do prestador de servico com base em
contrato.

A cartilha traz a tona itens como: Modalidades de execucao de servico ¢ Estrutura dos
sistemas de transporte escolar. Quanto a Modalidades, ¢ diretamente operada pelo poder
publico, que pode adquirir ou alugar veiculos e contratar motoristas € monitores por concurso,

conforme estabelecido na Lei n® 14.133/21 (Brasil, 2021). E ainda, executada por terceiros
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contratados por meio de licitagdo, conforme a lei supramencionada, para que executem o
servigco em conformidade com as normas de seguranca e qualidade.

Quanto a Estrutura do Sistema de Transporte Escolar, a mesma ¢ composta por
componentes fisicos, operacionais e agentes fundamentais para seu funcionamento eficiente: a
infraestrutura e os veiculos incluem tanto as vias de acesso quanto os veiculos apropriados e
equipamentos de gestdo, como sistemas de controle e comunicag¢do (ex: GPS); a operacdo deve
ser segura, regular e confortdvel, com rigor no controle para assegurar a pontualidade e o bem-
estar dos estudantes; além disso, os agentes envolvidos no sistema sao os operadores, os alunos
€ seus responsaveis, os gestores escolares e o proprio poder publico, que atua na fiscalizacdo e
regulamentacao do servigo.

No contexto rural, o transporte escolar enfrenta desafios especificos, como a
conservagao das vias de acesso. As estradas devem ser mantidas pelo poder publico e, quando
o transporte € realizado por vias fluviais ou maritimas, as normas de seguranca da legislagao
naval devem ser seguidas. Os veiculos devem ser adequados para o tipo de terreno e para o
transporte seguro dos estudantes, atendendo a padrdoes de seguranca e adaptando-se as
necessidades dos alunos, inclusive daqueles com deficiéncia, conforme a legislagao brasileira
(FNDE/CEFTRU, 2008). Deve-se haver equipamentos auxiliares, como dispositivos de
comunica¢do ¢ GPS, em bom estado de funcionamento, sendo responsabilidade do poder
publico monitorar e assegurar sua disponibilidade.

Para garantir acessibilidade, os pontos de embarque e desembarque devem estar
proximos as residéncias dos estudantes, respeitando as distancias estabelecidas para evitar
trajetos cansativos. No meio rural, esses pontos devem ser definidos de acordo com o ambiente

e as particularidades do local (FNDE/CEFTRU, 2008).

2.3. PARTICULARIDADES DO ESTADO DO AMAZONAS E SUAS RELACOES COM O
TRANSPORTE ESCOLAR RURAL

Quando se trata da regido norte do Brasil, o cenério geografico amazdnico ¢ extenso,
favorecido pela maior floresta equatorial do planeta, com longos cursos d’agua que banham
varios municipios do estado do Amazonas. A bacia hidrografica do rio Amazonas ¢
possivelmente uma das mais complexas redes de drenagem da superficie terrestre, composta
por mais de mil afluentes e uma grande planicie de inunda¢do, que chega a 100km de largura
(Silva, 2018). Ademais, os 62 municipios do estado estdo localizados, em sua maioria, distantes

da cidade de Manaus.
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A distancia dos municipios da capital amazonense e os longos cursos da bacia
hidrografica geram dificuldades de locomocao, o que se acentua ainda mais em regides rurais.
Para a regido amazonica, o Plano Nacional de Expansao e Melhoria do Transporte Rodoviario
nao tem uma estratégia especifica para regides rurais do Amazonas e para regides ribeirinhas.
Muitos estudantes de regides rurais do Amazonas vivem em comunidades de pequeno porte,
normalmente isoladas geograficamente, sem acesso a estradas ou com dificuldade de acesso a
elas. Conforme o Centro de Gestao e Estudos Estratégicos (CGEE, 2009), a infraestrutura de
transporte no Amazonas ¢ caracterizada por uma baixa quantidade de estradas e a maioria
dessas ndo possuem manutengdo adequada, refletindo assim, problemas de acesso a educacao,
principalmente porque ha escassez de professores, escolas e equipamentos escolares.

Além disso, o clima acaba contribuindo negativamente, pois as estradas ficam
intrafegaveis, por conta das fortes chuvas no periodo do inverno. O mesmo acontece quando o
transporte € por meio fluvial, os rios ficam agitados e os banzeiros mais fortes, causando uma
sensacdo de mal-estar nos alunos. O Instituto Chico Mendes de Conservacao da Biodiversidade
(ICMBIO, 2014) destaca que a regido amazonica apresenta alta pluviosidade, pois o periodo
chuvoso se inicia em meados de outubro e chega a atingir os maiores indices nos meses de
janeiro, fevereiro e margo. O alto indice de pluviosidade gera impactos no transporte escolar
rural, visto que as estradas de terra ficam impossibilitadas de trafegar.

As mudangas climaticas tém afetado intensamente a vida cotidiana, especialmente em
areas rurais e ribeirinhas. Segundo Xavier (2022), em dias de chuva, a rotina dos estudantes da
zona rural ¢ alterada: muitos retornam para casa devido ao veiculo escolar ndo ter passado,
enquanto outros enfrentam o transporte interrompido, seja pelo atolamento dos veiculos,
quebras ou estradas intransitaveis. Essas condi¢cdes fazem com que os alunos cheguem
atrasados e cansados, apds longas caminhadas, enfrentando poeira ou chuva. Esse contexto
pode contribuir para o desinteresse e desmotivacao escolar, impactando no rendimento escolar
dos alunos.

A situagdo descrita ¢ ainda mais complexa devido aos desafios logisticos e financeiros
enfrentados pelas zonas rurais, conforme relatado por motoristas de transporte escolar
(Mendonsa, 2024). Eles destacam as condi¢des precarias das estradas, que se deterioram ainda
mais com o clima adverso, ¢ a necessidade constante de manutengdo dos veiculos,
especialmente nos freios e direcdo, para assegurar a seguranca dos estudantes.

Além dos desafios relacionados ao transporte, as mudangas climaticas afetam
diretamente a saude e a economia da populacao de Careiro da Varzea. As cheias e secas intensas

impactam a qualidade e o acesso a dgua, o que pode acarretar o surgimento de doengas e trazer
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prejuizos sociais e economicos (Silva ef al., 2019). Eventos extremos de cheia, por exemplo,
prejudicam a saude publica, limitam o acesso as escolas e forgam o deslocamento de familias.

As mudancas climaticas impactam significativamente o municipio de Careiro da
Varzea, especialmente devido a sua localizagdo em areas de varzea sujeitas as intensas
dindmicas de enchentes e secas. Durante os periodos de cheia, que podem durar até seis meses,
as areas urbanas e rurais ficam alagadas, alterando drasticamente o cotidiano dos habitantes.
Essas enchentes obrigam os moradores a adaptar suas moradias, muitas vezes elevando o
assoalho das casas, e causam interrupgdes no acesso a Servigos essenciais, como transporte €
educagao (Serudo, 2022).

O transporte escolar ¢ particularmente afetado por essas condi¢des sazonais. Em tempos
de cheia, o acesso aos centros educacionais torna-se desafiador, pois os rios se tornam a
principal via de transporte. Alunos e professores dependem de embarcagdes para chegar as
escolas, enfrentando tanto riscos de seguranca quanto atrasos frequentes. No periodo de seca,
por outro lado, o escoamento fluvial ¢ dificultado pela diminui¢do dos niveis dos rios, limitando
ainda mais a acessibilidade as escolas e impactando a regularidade do calendério escolar
(Serudo, 2022).

Estudo realizado por Pinho, Marengo ¢ Smith (2015) nos municipios de Silves (AM) e
na Floresta Nacional do Tapajos (PA) evidenciam que as secas extremas também geram
impactos severos, sobretudo pela interrupcdo do transporte fluvial. Esse problema isola as
comunidades, dificultando o acesso aos mercados locais € a servigos essenciais, como saude e
educagao, agravando a inseguranca alimentar e o bem-estar da populagado local.

Existe também o cendrio das escolas ribeirinhas localizadas ao longo das margens do
Rio Amazonas. Alencar e Costa (2021) relatam que essas escolas enfrentam variacdes de seca
e cheia do Rio. No periodo de seca de junho a novembro, os caminhos ficam mais longos,
dificultando o acesso dos estudantes as escolas; pois, a distancia entre a escola e o rio impede
a chegada de embarcacdes, forcando criangas e professores a caminhar. Ja4 no periodo das
cheias, de dezembro a maio, ribeirinhos e escolas de varzea encaram desafios, incluindo
inundacgdes e riscos ao viajar de barco, enquanto familias sem canoas dependem dos vizinhos
para o transporte escolar.

Entretanto, ¢ na seca que as escolas rurais apresentam maior taxa de evasao escolar, pois
os professores e os alunos tém de percorrer longas extensdes por terra, repletas de buracos,
caminhos estreitos ou obstaculos intransponiveis (Alencar; Costa, 2021). Assim, ainda que o
acesso a educacao seja um direito humano fundamental; na pratica, muitas regides rurais nao

possuem as condicdes adequadas para garantir aos estudantes a aprendizagem de qualidade.
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Salienta-se que na regido norte, essas dificuldades sdo amplificadas pelo acesso a infraestrutura,
uma vez prejudicado por diversos fatores, como a falta de transporte, a condi¢do de algumas
vias e a baixa populagdo, que dificulta o planejamento de educagao publica.

Ademais, o déficit de infraestrutura dos transportes escolares rurais também contribui
negativamente para o desenvolvimento do trabalho dos educadores e na aprendizagem dos
discentes. Os percalgos do caminho em estradas de barro ou asfaltadas; a polui¢do sonora dos
motores dos transportes, em conjunto, com as questdes fisioldgicas, como o sono, prescreve as
desigualdades sujeitas desse publico. Ha também dificuldades em relacdo aos horarios do
transporte, pois em funcdo de atender regides longinquas, onde os alunos sdo submetidos a
horarios desregulados do cotidiano escolar e interposi¢des de obstaculos, que abrangem
condigdes topograficas e climaticas da regido em que habita o estudante (Martins, 2010).

Outros agravantes sdao indicadores educacionais, como a concentragdo de melhores
notas de escolaridade em regides metropolitanas amazonenses (IBGE, 2022) e a piora no
desempenho no IDEB a medida que os municipios se afastam da capital Manaus (IDEB,
2019). As dificuldades enfrentadas para a efetivacao das politicas educacionais em areas rurais,
particularmente quanto ao transporte escolar fluvial dificultam a efetivagdao do poder publico e
o acompanhamento de 6rgdos fiscalizadores (Anselmo Filho; Nogueira; Paula, 2020). De
acordo com Martins (2010), os estados e os municipios tém como obrigagdo, garantir a
efetividade dos servigos prestados e assim as rotas serem executadas da melhor qualidade
possivel; contudo, deve-se haver o6rgaos fiscalizadores, que acompanhem os servigos prestados.
A Fiscalizagdo de Orientacao Centralizada (FOC) conduzida pelo Tribunal de Contas da Unido
(TCU), nos anos de 2018 e 2019, constatou diversas irregularidades relacionadas a prestacao
de transporte publico.

De acordo com o Ministério do Trabalho e Emprego (MTE, 2021), das principais
irregularidades encontradas, a FOC destaca a existéncia de alunos da educagdo bésica ndo
contemplados pelo servico de transporte escolar ou de professores que percorrem grandes
distancias a pé até o embarque/desembarque da rota mais proxima; veiculos irregulares e sem
condi¢des minimas de seguranga e conforto; casos de inassiduidade ou impontualidade na
prestagao do servigo; casos de sucateamento e falta de manutengdo da frota; estradas vicinais
em péssimo estado de conservagdo, dificultando a trafegabilidade dos meios de transporte.

Por meio do FOC, compreende-se ainda mais as inimeras adversidades enfrentadas por
estudantes do meio rural. A falta de infraestrutura, a irregularidade dos veiculos em estado de
sucateamento acarreta a satude fisica e emocional dos alunos e, por consequéncia, influenciam

diretamente na taxa de alfabetizacdo e na evasdo escolar. Esses pontos ressaltam que apenas ter
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transporte escolar sem considerar qualidade e seguranca ndo resolve os desafios educacionais
rurais, pois um servigo inadequado pode ser pior que a auséncia, j& que mascara a
responsabilidade governamental de assegurar o acesso e continuidade educacional (MTE,
2021).

Neste cenario marcado por desafios constantes, a valorizagao e o desenvolvimento da
resiliéncia pedagdgica podem ser a chave para assegurar a continuacdo da educagdo de
qualidade nessas areas. Diante disso, a resiliéncia pedagdgica ¢ a capacidade do professor de
enfrentar desafios didrios na sala de aula, usando suas habilidades pessoais e recursos
educacionais para solucionar problemas escolares (Alencar; Costa, 2021). A implementagdo de
politicas publicas inclusivas e adaptativas refor¢a a capacidade de resiliéncia das escolas do
campo, garantindo que, independentemente das condi¢des, a educagdo ndo seja
interrompida. Ressalta-se a importancia da conexao entre a escola e a comunidade, pois, com
para enfrentar os desafios causados pelas variagdes sazonais dos rios.

Considerando a realidade das escolas do campo de um municipio amazonense e tendo
como parametro a dimensao do cuidado na busca da justica curricular, Franco (2019) constatou,
por meio de entrevistas com professores, merendeiras, pais e alunos, que as dificuldades
encontradas pelos participantes quanto ao atendimento dessa dimensdo estdo relacionadas ao
calendario escolar, a merenda e ao transporte escolar. Especialmente em relagdo ao transporte
escolar fluvial no estado do Amazonas, as politicas publicas de educagdo enfrentam desafios
para sua efetivagdo nas areas rurais, devido as longas distancias existentes entre as cidades e as
comunidades, o alto custo de deslocamento, dentre outros fatores (Anselmo Filho; Nogueira;
Paula, 2020). A infraestrutura escolar, a valorizacdo de professores e do transporte sdo
demandas necessarias para a melhoria das condi¢des educacionais de escolas do campo na
regido do Alto Solimdes, no Amazonas (Ferreira, 2019).

Destaca-se, ainda, que as distancias percorridas de forma diaria da casa até a escola com
as péssimas condi¢des das estradas, ndo ¢ somente efetuada pelos alunos, mas também, pelos
professores e funciondrios (Teixeira, 2002). A formacdo e o aperfeicoamento constante dos
professores também sdo fatores-chave para o desenvolvimento de métodos de ensino eficazes
e estratégias de adaptacdo as condicdes especificas de escolas ribeirinhas (Alencar; Costa,
2021). Além disso, surge a necessidade de politicas publicas que garantem o transporte publico
de qualidade, permitindo, entdo, a acessibilidade de alunos e professores as escolas
rurais. Dessa forma, as escolas ribeirinhas podem superar as adversidades e garantir uma

educagao de qualidade para todos os seus estudantes, ndo importando as circunstancias.
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Assim, segundo Lobao e Staduto (2020), proporcionar uma educagdo de qualidade nos
ambientes rurais pode reduzir a pobreza e a desigualdade, contribuindo para o crescimento
econOmico sustentavel. Do mesmo modo, a amplia¢ao do acesso a educacao pode fomentar a
inovagao e o espirito empreendedor, criando oportunidades de emprego e de desenvolvimento.
Acgdes positivas nesta direcdo garantirdo nao apenas a equidade na educagdo, mas constituira
um passo significativo na diminuicdo das disparidades socioecondmicas entre areas rurais €

urbanas.

2.4. IMPORTANCIA DAS POLITICAS PUBLICAS DE TRANSPORTE ESCOLAR RURAL

A éarea rural envolve a caracterizagdo de locais com baixa densidade populacional,
afastados dos centros urbanos e onde predominam atividades agricolas, extrativistas ou de
subsisténcia (Serudo, 2022). Em geral, as 4reas rurais tém baixa densidade populacional e uma
infraestrutura de servigos publicos mais limitada em comparagdo com areas urbanas. Além
disso, sdo caracterizadas pelo uso do solo voltado para producao de alimentos, matérias-primas
(Grisa, 2015). No contexto amazonico, como no Careiro da Varzea, areas rurais incluem
comunidades ribeirinhas cuja vida depende de uma relagcdo direta com o ambiente natural,
especialmente com as aguas dos rios e florestas.

A politica publica consiste em uma diretriz para enfrentar um problema publico, sendo
a razao para o seu estabelecimento o tratamento ou a resolugcdo de uma situagao indesejada e
relevante para a coletividade (Secchi; Coelho; Pires, 2020). Desta maneira, ao envolver o bem
comum e a coletividade, as esferas do poder ptblico estabelecem alguns elementos de conteudo
e de processo na estruturacdo das politicas publicas, tais como democratizagdo,
sustentabilidade, transparéncia, eficacia, participacao e qualidade de vida (Texeira, 2002).

Assim, o processo de constru¢ao de uma politica publica se caracteriza por reafirmar os
direitos individuais e coletivos dos cidadaos; para tanto, ressalta-se a democratizacao, a eficicia
e a qualidade de vida. Todavia, um dos principais problemas enfrentados especialmente pela
populagdo mais carente e vitima das desigualdades sociais, € o acesso a infraestrutura escolar,
sendo que essa situacdo se agrava no meio rural (Martins, 2010).

As politicas publicas voltadas para as areas rurais buscam reduzir desigualdades e
garantir o acesso a direitos essenciais, como educacao, saude e infraestrutura. Programas como
o Programa Nacional de Alimentacdo Escolar (PNAE) e o Programa de Fortalecimento da
Agricultura Familiar (PRONAF) sdao exemplos de politicas especificas para apoiar a educacao

e a agricultura familiar nessas areas. No entanto, devido a complexidade e diversidade da
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Amazonia, essas politicas frequentemente enfrentam desafios na implementagdo, agravados
pelas dificuldades de acesso e pelas necessidades locais especificas, como a adaptagdo dos
calendarios escolares ao ciclo das cheias e secas dos rios (Serudo, 2022).

Quando se trata de politicas publicas, a Constituicao Federal de 1988, a Lei n® 9.394, de
20 de dezembro de 1996, denominada Lei de Diretrizes e Bases da Educacao (LDB) e outros
documentos oficiais, sdo de fundamental importancia para assegurar as garantias de criangas e
jovens estudantes. A Constituicao Federal de 1988 apresenta que a equidade ¢ um fator
primordial, tendo em vista que a politica publica deve ser voltada para o respeito as diferencas
e as particularidades de cada pessoa, garantindo os mesmos direitos, condigdes e oportunidades
de aprendizagem para todos. Além disso, a LDB promove a eliminagdo de barreiras de acesso
ao ensino. De modo consoante, a democratizagdo do ensino pressupde que todas as pessoas
tenham acesso a este, independentemente de sua origem social, condi¢des financeiras € o
contexto histérico em que vivem.

O transporte escolar rural ¢ conquista importante para os estudantes, sendo promulgado
em forma de Lei, conforme estd na Constituicido Federal de 1988 e na LDB, pela
obrigatoriedade dos estados e municipios de garantir sua efetivacdo frente as rotas dos alunos,
que residem em zonas rurais, até seu ambiente escolar. A Constitui¢ao Cidada foi o primeiro
documento a oficializar a relevancia da assisténcia do transporte publico para a educagdo,

conforme evidenciado no seguinte artigo:

Art. 208. O dever do Estado com a educagao sera efetivado mediante a garantia de:
VII - atendimento ao educando, em todas as etapas da educagdo basica, por meio de
programas suplementares de material didatico-escolar, transporte, alimentagdo e
assisténcia a satde (Brasil, 1988).

A LDB traz como objetivo oferecer uma resposta as caréncias e desafios da educagao,
promovendo politicas publicas que priorizem o direito a educa¢do de todos os brasileiros,

principalmente na educagdo basica (Brasil, Lei n.® 9.394/1996). Conforme o Artigo 28 da LDB:

Na oferta de educacdo basica para a populagdo rural, os sistemas de ensino
promoverao as adaptagdes necessarias a sua adequacgao as peculiaridades da vida rural
e de cada regido, especialmente: I - conteudos curriculares e metodologias apropriadas
as reais necessidades e interesses dos alunos da zona rural; II - organizagao escolar
propria, incluindo adequagdo do calendario escolar as fases do ciclo agricola e as
condigdes climaticas; I1I - adequagao a natureza do trabalho na zona rural (Brasil, Lei
n.° 9.394/1996).
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E dever e obriga¢do dos trés poderes: Unido, Estados e Municipios de intervir, diante
dos inimeros cenarios que interferem na educagdo publica, a partir de medidas asseguradoras
da educagao plena de direito, bem como ¢ garantido pela LDB “o transporte escolar ¢ servigo
de utilidade publica e direito publico subjetivo, ficando evidente que o Poder Publico deve
oferecé-lo gratuitamente para criangas e adolescentes que nao tenham escola perto de casa”
(Brasil, Lei n.° 9.394/1996).

De maneira geral, a LDB representa um avango em termos de protecao e promog¢ao dos
direitos a educagdo, tendo em vista que aumenta a democratizagdo da educacao ao atender as
diferentes realidades brasileiras, por meio da ado¢do de medidas mais especificas. No entanto,
existe uma lacuna entre o que a LBD determina e o que acontece na realidade da educacao
brasileira. Em 2016, o INEP divulgou um relatério de monitoramento das metas do Plano
Nacional de Educagdo (PNE) para o biénio de 2014 a 2016, sendo que das 20 metas previstas,
nenhuma havia sido cumprida integralmente; ou seja, apesar da existéncia de leis para garantia
de uma educacdo qualificada e com equidade, estas ndo sdo postas em praticas, € ndo sao
observados ferramentas e instrumentos que vislumbrem alguma mudanga nesse cendrio
(Alencar; Costa, 2021).

Dessa forma, observa-se o contraste entre a realidade e o que consta nos regimentos
legais do governo. A democratizagdo do ensino trata-se da implantacdo de uma educacgdo de
qualidade para todos, incluindo as criangas e jovens alocados em territorios mais afastados. A
falta de investimento governamental na educagao rural provoca varias consequéncias adversas.
A falta de infraestrutura adequada, a escassez de professores qualificados e a dificuldade de
acessar recursos didaticos sdo alguns dos problemas enfrentados. Além disso, tende a agravar
as desigualdades sociais e economicas existentes. Essas questdes ndo so afetam a aprendizagem
dos alunos, mas também prejudicam o desenvolvimento econdmico e social da regido (Lobao;
Staduto, 2020).

Ou seja, existem varios problemas que a educacdo publica brasileira enfrenta, sendo o
transporte escolar, objeto de analise dessa Dissertacdo, apenas um deles. As politicas publicas
sdao fundamentais para atuar nos problemas publicos relacionados a este tipo de transporte. O
transporte escolar € o inico meio para ter acesso a escola para milhdes de estudantes brasileiros,
sendo que na realidade rural, o transporte ¢ um dos servigos mais importantes e para o acesso a
educacdo e a inclusdo social (Anselmo Filho; Nogueira; Paula, 2020).

Sendo assim, o PNATE, instituido pela Lei n° 10.880, em 9 de junho de 2004, dispde
sobre o repasse de recursos financeiros do Programa Brasil Alfabetizado. O PNATE tem como

finalidade oferecer transporte escolar aos alunos da educagado bésica publica, residentes em area
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rural, por meio de assisténcia financeira, em carater suplementar, aos Estados, ao Distrito
Federal e aos Municipios (Brasil, 2004).

De acordo com o Fundo Nacional de Desenvolvimento da Educacao (FNDE, 2024), o
PNATE consiste na transferéncia automatica de recursos financeiros para custear despesas, por
exemplo, manuten¢do, combustivel, licenciamento, impostos, seguros, pneus, servigos de
mecanica recuperacao de assentos, dentre outros, ou, no que couber, da embarcagdo utilizada
para o transporte de alunos da educacao basica publica residentes em area rural. Os recursos do
Programa servem para o pagamento de servigos contratados junto a terceiros para o transporte
escolar.

Como parte das acdes do PNATE, ¢ feita a inspe¢do das escolas, com a anélise de seus
ambientes e necessidades para a educagdo. Isto permite a identificacao das dificuldades de
acesso a educacao, além de ajudar na implantagao de projetos de melhoria da infraestrutura de
transporte. Outra medida, ¢ a implantagdo de projetos de fornecimento de transporte escolar,
em regides com pouca ou nenhuma infraestrutura de transporte, ou onde os alunos precisam
caminhar grandes distancias para a escola (Martins, 2010).

Nesse cenario, 0 PNATE nasceu com o objetivo principal de garantir assisténcia as
comunidades campestres em seu percurso didrio até as escolas do campo. Deste modo, o
dispositivo compreende a importancia de garantir o deslocamento didrio de alunos/as da
educacdo basica publica, residentes areas rurais para sua unidade escolar (Brasil, Lei n.°
10.880/2004).

Além disso, conforme a Lei n® 10.880/2004, os principios do PNAE estao ligados
garantia de igualdade e ndo discriminagao, participagdo social, transparéncia, universalizagao
do acesso aos servigos, inclusdo social, responsabilidade compartilhada e pluralidade de
servicos de transporte. Por isso, ¢ tdo necessaria a efetiva inclusao das escolas rurais e de outras
institui¢des mais isoladas, a este Programa.

Dados do Centro Colaborador de Apoio ao Transporta da Universidade Federal de Goias
(CECATE-UFQG, 2019) destacam que, em 2018 foi investido um montante de mais de 665,2
bilhdes de reais para o PNATE, o que corresponde, em média, a 25% dos recursos necessarios
para custear o transporte escolar rural no Brasil. E ainda, nesse mesmo ano, cerca de 4.652.477
alunos foram atendidos com esse recurso, auxiliando-os na garantia do direito constitucional a
educacdo. Os dados do CECATE-UFG (2019) revelam que, para este mesmo ano, 93% dos
municipios receberam o recurso suplementar do PNATE para auxiliar no custeio do servigo de

transporte escolar rural, salientando que, por ser um recurso destinado exclusivamente para
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alunos que residem em 4rea rural e que utilizam o transporte escolar rural, 0 mesmo ndo atingiria
100% dos municipios, pois no pais existem municipios que ndo possuem area rural.

O montante disponibilizado pelo FNDE para o PNATE no ano de 2023 foi de 664
milhdes de reais (MEC, 2024). O orgamento de 2024 para o PNATE ¢ de 872 milhdes de reais,
repassados por meio de um montante dividido em duas parcelas anuais, pagas em abril e em
agosto (FNDE, 2024b). Essa mudanca na periodicidade para dois repasses anuais para as
Entidades Executoras (EEx) ocorreu por meio da Resolucao n° 5, de 9 de abril de 2024, que
estabelece diretrizes para o apoio técnico e financeiro no ambito do PNATE, estabelecendo
também a introducao do Sistema de Gestdo de Transporte Escolar (SETE) como ferramenta
obrigatoria para a gestdo da operacdo de transporte escolar financiada pelo PNATE, além de
auxiliar na redistribui¢ao dos recursos or¢amentarios.

Carvalho et al. (2020) analisam, no contexto nacional, os impactos do PNATE sobre
indicadores de desempenho educacional, como taxa de matricula, abandono e reprovagao
escolar, no periodo de 2004 a 2016. A avaliacdo mostra resultados positivos, embora,
considerando o tempo de existéncia do Programa, os indicadores pudessem ser ainda melhores.
Por exemplo, o Programa contribuiu para um aumento de 0,16% na taxa de matricula e para
uma reducao de 0,33% na taxa de abandono escolar, o que significa que aproximadamente 3,3
alunos a cada 1.000 deixaram de abandonar a escola nos municipios beneficiados. No caso da
taxa de reprovagdo, ao incorporar fatores de controle como o logaritmo natural do Produto
Interno Bruto (PIB), taxa de matricula na area rural, taxa de abandono escolar, crescimento
populacional rural e percentual de professores com nivel superior, o impacto foi uma reducao
de 0,85% nesse indicador (Carvalho et al., 2020).

Assim, o PNATE possui um aspecto transformador para influenciar familias que
residem na zona rural com acesso a escola urbana. Contudo, na pratica, o Programa nao possui
plena efetividade quando sao observadas as condigdes politico-econdmica, historico-cultural e
geografica do municipio em consonancia aos critérios de eficiéncia e eficacia dispostos (Santos,
2021). Por exemplo, de forma especifica para a educagdo infantil, Sampaio e Aratjo (2024)
constataram que o PNATE auxiliou para a redu¢cdo do nimero de estabelecimentos rurais de
educagao infantil ao longo do periodo analisado (2009-2014), chamando a atengdo para se
analisar outros fatores em conjunto com essa constatacdo, como o éxodo rural, a dificuldade
para que criangas de até trés anos residentes em areas rurais estejam matriculadas em creches,
além do provéavel efeito de que criancas da zona rural ndo estejam sendo beneficiadas com a

construgdo de novos estabelecimentos como as que residem na zona urbana, o que pode
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aumentar as disparidades educacionais, diante relevancia dessa etapa inicial na vida dos
estudantes.

Para se ter um maior alcance, o PNATE deve ser alinhado com outras politicas publicas
relacionadas a educacao, como o Programa Caminho da Escola. O Programa Caminho da
Escola, tem como objetivo garantir o acesso diario e a permanéncia de estudantes residentes em
areas rurais e ribeirinhas nas escolas publicas de educacao basica. O Programa oferece 6nibus,
embarcagoes e bicicletas fabricados especialmente para o trafego para regides nas quais existem
dificuldades para se chegar as unidades de ensino (FNDE, 2024c).

No contexto educacional, esse Programa se caracteriza como um instrumento de
inclusdo, com objetivos similares ao PNATE, uma vez que o transporte escolar se apresenta
como uma estratégia de fomento ao acesso a educacgao, principalmente para criangas € jovens
de regidoes mais vulneraveis. O PNATE e o Caminho da Escola estao relacionados entre si, ja
que ambos sdo politicas publicas que visam o desenvolvimento da educagdo basica no meio
rural. Ambos os programas tém como prioridade a melhoria do acesso a educacdo para as
criangas e jovens das areas rurais, ainda que atuem de maneira diferente.

Por um lado, o PNATE tem como principal objetivo a oferta de transporte escolar e a
assisténcia de alimentacdo escolar. Por outro lado, o Programa Caminho da Escola tem o
objetivo de oferecer atividades além do horario escolar, com o intuito de ajudar as criangas a se
desenvolverem na vida escolar. Assim, conforme o PNATE e o Programa Caminho da Escola
complementam-se: o primeiro garante o acesso das criancas ao local de ensino, enquanto o
segundo trabalha a formagdo dentro da escola. Portanto, 0 PNATE ¢ um programa que tem
como foco o ambiente externo a escola, enquanto o Caminho da Escola trabalha com o ambiente
interno da escola.

Uma das diferengas entre o PNATE e o Programa Caminho da Escola ¢ a sua
flexibilizagdo para garantir o acesso a escola, mesmo que isso exija modificagdes, de acordo
com as caracteristicas regionais. A principal dificuldade encontrada pelo programa ¢ a auséncia
de transporte no local ou a baixa qualidade do transporte existente. Por isso, o Programa
Caminho da Escola promove o desenvolvimento e a melhoria dos transportes escolares. Isso
inclui uma anélise das condi¢des dos veiculos e propde melhorias no transporte em todos os
sentidos, como seguranca, conforto, confiabilidade, entre outros (FNDE, 2022).

Deve-se notar que, embora ambos sejam politicas publicas distintas, a execu¢do de um
complementa o outro. Desta forma, o PNATE ¢ importante para as escolas, mas ¢
imprescindivel que a acdo do Programa Caminho da Escola acompanhe, a fim de trazer

melhoras mais duradouras e sistémicas. Desta forma, a oferta de programas que incluem
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atividades extracurriculares, agdes de seguranca, além de melhorias no ambiente escolar, podem
contribuir para a melhoria da qualidade da educacdo em escolas ribeirinhas (FNDE, 2022).

Assim, entende-se que a inclusdo de politicas publicas de transporte em regides rurais
como a do PNATE e o Programa Caminho da Escola sdo importantes para a educagdo dos
alunos, uma vez que garante aos estudantes uma melhor condi¢do de aprendizagem. A melhoria
da infraestrutura de transporte ptblico nos meios rurais propicia maior acesso a educagao,
reduzindo as desigualdades socioeconOmicas.

Além disso, a presenca do transporte escolar pode contribuir para estimular a frequéncia
escolar regular, facilitando o acesso a uma educa¢do de qualidade. Também permite que os
estudantes tenham mais tempo para atividades de estudo em casa, ao invés de gasta-lo em
longas caminhadas até a escola. Dessa forma, a partir de sua contribui¢ao direta a educacgao, o
PNATE também ajuda a fomentar o desenvolvimento socioecondmico das regides rurais. Com
mais educagdo, os estudantes t€ém melhores oportunidades de emprego, aumentando a renda e
a prosperidade nestas areas.

Portanto, o Programa Caminho da Escola e o PNATE sao politicas publicas relevantes
para o progresso da educagao rural no Brasil, incentivando a permanéncia dos estudantes rurais
nas escolas, e construindo uma sociedade mais igualitaria. Ambos sdo exemplos de como
politicas publicas bem planejadas e executadas podem fazer uma diferenca real na vida dos
estudantes e, consequentemente, no futuro do pais. Desta forma, € essencial que o investimento
nestes programas seja continuo e eficaz, garantindo que eles se mantenham como alicerce
primordial na melhoria da educacao brasileira (FNDE, 2022).

Como mostra um estudo realizado no ano de 2018, pelo FNDE e a UFG (Universidade
Federal de Goias) os estados com maior abrangéncia de transporte rural conseguem ofertar
menos evasao escolar, ao oferecer transporte gratuito, pois os discentes podem ter um maior
acesso a escola, e nao tem preocupacdes como custo de transporte e tempo perdido em viagens.

No entanto ¢ importante enfatizar que, reconhecer a importancia do transporte escolar
publico para o desenvolvimento efetivo da educacdo ndo resolve os problemas da populagdo
que vive em regides afastadas. Apesar dos programas e legislagdes versarem sobre a garantia e
o direito dos cidaddos de uma educagdo igualitaria e justa, os estudos demonstram as
controvérsias entre realidade versus a proclamacao dos dispositivos legais e reguladores. A
realidade dos sujeitos dessas regides deixa evidente a necessidade de melhorias para assegurar

os direitos fundamentais dos cidadaos, sobretudo o direito a educacgao.
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3. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Os procedimentos metodoldgicos apresentam a caracterizacdo do municipio que serviu

de contexto empirico e delineamento da pesquisa, de cunho misto.
3.1. CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

O local delimitado para estudo foi o municipio do Careiro da Varzea-AM, sendo
caracterizado por enfrentar dificuldades de infraestrutura basica e possuir escolas rurais em sua
extensdo. O municipio se localiza na Regido Metropolitana de Manaus, no estado do Amazonas,
possuindo uma 4area territorial estimada em cerca de 2.627.474 km? (IBGE, 2022), com
populagdo estimada em 19.637 pessoas (IBGE, 2022). O municipio esta localizado em uma

regido caracterizada por extensas areas vegetacao, lagos e rios, como mostra a Figura 1.

Figura 1 - Vista aérea do territorio de Careiro da Varzea-AM. Fonte: Google Earth, 2024.
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O municipio teve seu primeiro habitante, o caboclo Francisco Ferreira, na regido em
1870. No entanto, somente em 1938, por meio do Decreto-lei n°176, foi criado o distrito do

Careiro no municipio de Manaus (CNM, 2011). Nogueira (2007) relata que:

O municipio do Careiro conforme indica seu atual nome Careiro da Varzea, foi sendo
construido ao longo de um trecho de véarzea do rio Solimdes-Amazonas. Essa
denominagdo foi adquirida, segundo informagdes de antigos moradores “por ter tido
ha muito tempo um comércio que pertencia a Francisco, morador daqui Varzea, e que
por vender tudo muito caro, a popula¢do estava sempre reclamando que “aqui ¢é
careiro”. Dai o nome. (Nogueira, 2007, p.88).
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Em 1955, o territorio do Careiro foi separado do municipio de Manaus, tornando-se um
municipio autonomo. Nesse mesmo ato, a Vila do Careiro, que ¢ a sede do municipio, ¢ elevada
a categoria de cidade. Posteriormente, por meio da Lei n°® 1.828, de 30 de dezembro de 1987, o
municipio ¢ oficialmente criado com o nome de Careiro da Varzea, tendo como sede a antiga
Vila do Careiro.

O municipio ¢ cortado por rios e igarapés que fazem parte da complexa rede hidrografica
amazonica. Esses cursos d'dgua sao fundamentais para a vida na regido, fornecendo agua
potavel, alimentos, meios de transporte e sustentando diversas espécies aquaticas. A
preservagao desses recursos hidricos € essencial para a sobrevivéncia das comunidades locais e
para a manutencdo dos ecossistemas aquaticos. E ainda, o municipio abriga comunidades
tradicionais, como ribeirinhos e indigenas, que possuem uma relagao ancestral com a natureza
e dependem dos recursos naturais para sua subsisténcia.

Quanto aos aspectos socioecondmicos, a economia do Careiro da Varzea-AM ¢ baseada
principalmente na agricultura familiar. Os agricultores cultivam principalmente mandioca,
milho, feijao, frutas e hortaligas para subsisténcia e venda local. A pesca também desempenha
um papel importante na subsisténcia e no sustento das familias. A regido possui uma rica
biodiversidade, incluindo varias espécies de plantas medicinais e madeiras nobres. O
extrativismo vegetal, como a coleta de castanha-do-para e a explora¢ao de madeira sustentavel,
¢ uma atividade economica significativa na regido (IBGE, 2021).

A falta de infraestrutura de transporte e de saneamento basico sdo fatores importantes
para a dificuldade de acesso aos servigos basicos no municipio (Lobao; Staduto, 2020). Além
disso, a distancia das comunidades de maneiras de saida, como o aeroporto local, cria
obstaculos a populagdo. Devido as caracteristicas da regido, o municipio tem uma diversidade
cultural que vai desde a cultura urbana, de ntcleos urbanos, at¢ o modo de vida das
comunidades ribeirinhas, locais muito marcados pelas atividades agropecuarias e pesqueiras.
Isso cria um ambiente diverso e com particularidades culturais marcantes.

Antes de iniciar o estudo de campo, foram investigados os aspectos socioecondmicos e
educacionais do municipio. Além disso, foram verificados os dados do Sistema de Avaliagdo
da Educagdo Basica (SAEB) e do IDEB, bem como os dados abertos do Governo Federal
relacionados a educacdo e ao transporte escolar dos alunos do ensino fundamental II e ensino
médio em  areas rurais. Dessa maneira, com base nos dados da
“Pesquisa_Transporte municipios escolhidos”, verificou-se que o municipio de Careiro da

Varzea-AM demanda um custo elevado para o PNATE (FNDE, 2023). Aproximadamente
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4.474 alunos da rede publica de ensino utilizam o transporte escolar, segundo o Censo de 2020,
resultando em um custo maximo de cerca de R$ 3.698.924,24 (FNDE, 2024).

E ainda, das 54 escolas publicas no municipio de Careiro da Varzea, 8 sdo estaduais e
46 municipais. As escolas municipais atendem principalmente a educacao infantil e aos anos
iniciais do ensino fundamental (1° ao 5° ano). A maioria dessas escolas esta situada em
comunidades rurais espalhadas pelo municipio, geralmente proximas as moradias dos alunos.
Por isso, ndo € necessario o uso de transporte escolar, pois professores € alunos conseguem ir a
pé ou, durante periodos de cheia, remar em canoas préoprias até a escola. Além disso, essas
escolas municipais geralmente t€ém poucos alunos, o que torna o percentual amostral
insuficiente para a pesquisa.

Dessa forma, a opgao foi focar nas escolas estaduais, que oferecem anos finais do ensino
fundamental (6° ao 9° ano) e ensino médio. Essas escolas funcionam como pontos centrais para
diversas comunidades rurais, atendendo a um numero maior de alunos e, consequentemente,
demandando transporte escolar para o deslocamento seguro dos estudantes.

Esses dados levaram a escolha de duas escolas estaduais para o estudo: a E.E Coronel
Fiuza e a E.E Tancredo de Almeida Neves, cujos resultados do IDEB (2021) estdo abaixo da

média nacional, conforme mostrado na Tabela 1.

Tabela 1 - Comparacao resultados do SAEB-2021 e do IDEB-2021 para escolas do municipio de Careiro da

Varzea-AM
Indicador Nota Média
. Média IDEB IDEB
Escolaridade Nome da Escola Rend(il:; ento (SAEB- 2021 Brasil -
2021) 2021
. Escola Estadual Coronel Fiuza 0,99 4,69 4,60
Ensino
Fundamental 11 Escola Estadual Tancredo de 0.99 410 410 5,10
Almeida Neves i ’ ’
Escola Estadual Coronel Fiuza 0,98 3,63 3,60
Ensino Médio 4,2
Escolg Estadual Tancredo de 0.97 4,05 3.90
Almeida Neves

Fonte: Adaptada de INEP (2022).

As escolas selecionadas pertencem a duas comunidades distintas: a E.E Coronel Fiza
(Figura 2) esta situada no centro da Vila do Careiro, enquanto a E.E Tancredo de Almeida

Neves (Figura 3) fica as margens da Estrada BR-319, na comunidade do Cambixe.
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Figura 2 - Escola Estadual Coronel Fitiza, comunidade Vila do Careiro. Fonte: SEDUC-AM, 2018.
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A seguir, as etapas aplicadas na pesquisa sao detalhadas. Ressalta-se que a pesquisa que
destinou esta Dissertagdo foi submetida e aprovada pelo Comité de Etica em Pesquisa com
Seres Humanos da Universidade Federal de Vigosa (CEP/UFV), com Certificado de
Apreciagdo Etica (CAAE) namero 75881123.6.0000.5153, conforme consta no Anexo 1.
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3.2. ETAPAS DA PESQUISA

A pesquisa se caracteriza por ser um estudo de natureza descritiva, com abordagem
quali-quantitativa, tendo participantes alunos e professores das escolas publicas rurais. Na

Figura 4 ¢ descrito o processo metodoldgico do desenvolvimento da pesquisa.

Figura 4 - Processo metodoldgico da pesquisa. Fonte: Elaboracdo propria.
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Fonte: Elaboragao propria.

Com base nas analises prévias das comunidades e escolas da rede estadual do municipio,
questionarios foram elaborados com perguntas pré-determinadas. Esses foram direcionados a
diferentes grupos, incluindo alunos e professores. Nao obstante, foram estruturadas perguntas
que nortearam o grupo focal para uma exploracdao mais profunda das questdes andlogas ao
transporte escolar rural. Isso permitiu uma compreensdo mais completa das respostas e das
perspectivas dos participantes.

ApOs a elaboragdo dos questionarios, foi realizado um “teste piloto” durante a primeira
visita as escolas para identificar possiveis problemas. Este processo permitiu ajustes e

aprimoramentos nas questoes antes de sua aplicagdo aos grupos. Entre as modificag¢des, incluiu-
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se uma escala de satisfagdo de 1 a 5 (1 — Precaria, 2 — Ruim, 3 — Nao sei responder, 4 — Boa, 5
— Excelente) e a exclusdo de itens que ndo agregavam valor ao estudo.

A analise dos resultados coletados durante o teste piloto buscou verificar as dificuldades
encontradas pelos participantes, identificando questdes confusas ou ambiguas, além de avaliar
a adequacdo do tempo necessario para responder aos questionarios. Isso garantiu que os
questionarios fossem claros e concisos, facilitando a coleta de dados precisos e relevantes. A
versao final dos questiondrios que foram aplicados estd detalhada nos Apéndices I e II.

A pesquisa procedeu com o estudo de campo no municipio de Careiro da Varzea-AM,
observando a qualidade dos transportes publicos rurais conforme os pardmetros pré-
determinados pelos aportes teoricos publicos como o PNATE, o Programa Caminho da Escola,
a LDB ¢ a Constitui¢ao Federal de 1988. Durante o estudo, foram realizados trés momentos
distintos. No primeiro momento, houve a saudacao inicial e a apresentagdao do projeto para os
alunos e profissionais da educa¢do, com duracdo estimada de cinco minutos. No segundo
momento, os alunos e professores preencheram o Questiondrio Individual, em um tempo
estimado de 10 minutos. Reconhecendo as caracteristicas individuais de cada aluno, foram
oferecidos auxilios para o preenchimento do questiondrio, contando com a colaboragdo dos
professores.

No terceiro momento, foi realizado o grupo focal para cada ptblico-alvo, com duragdo
estimada de 30 minutos (roteiros disponibilizados nos Apéndices III e IV). Nesta fase, alunos
e professores participaram de uma discussao coletiva sobre o tema do transporte escolar. Para
registrar as respostas, foi utilizado um gravador de voz, garantindo a captura precisa das
experiéncias e opinides compartilhadas. Uma vez que, essa metodologia de grupo focal ¢
empregada na coleta de dados em pesquisas qualitativas direcionada para um foco especifico
relacionado ao tema de pesquisa em questdo (Trentini; Gongalves, 2000). Nesse método, o
grupo discute amplamente o tema, explorando suas diversas dimensdes por meio de interagdes
e participacdo ativa dos envolvidos, com o proposito de compreender as percepgdes,
sentimentos, atitudes e ideias dos participantes em relagdo a um tema especifico (Vitoriano;
Gasque, 2023).

De modo a contribuir para o estudo de campo, foi realizada a investigacao pelo método
da observacdo nao participante, que consiste uma habilidade cotidiana metodologicamente
sistematizada, sendo uma forma de observagao na qual o campo ¢ observado a partir de uma
perspectiva externa (Flick, 2008). Os dados foram coletados (questionarios, grupos focais e
observagodes nao participantes) durante o més de maio de 2024. Os estudantes e os professores

participantes dos grupos focais receberam uma codificagdo de “Estudante participante 17 e
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“Professor participante 1” (e assim sucessivamente) para fins de manter o anonimato dos
participantes.

Para a anélise dos dados quantitativos, utilizou-se o software IBM SPSS Statistics para
realizar andlises estatisticas descritivas e calcular o coeficiente Alfa de Cronbach, que ¢ uma
medida de confiabilidade que varia de 0 a 1, avaliando a consisténcia interna de um conjunto
de itens, sendo 0,6 considerado o limite inferior de aceitabilidade (Hair Jr et al., 2009).

Quanto a analise dos dados qualitativos, procedeu-se a sistematizacao das respostas por
meio da na andlise de contetido. De acordo com Bardin (2016), a analise de contetido se
organiza em torno da pré andlise, da explora¢do do material e do tratamento dos resultados. A
pré analise ¢ a fase da organizagdo propriamente dita, cujo objetivo ¢ sistematizar as ideias
iniciais; a exploracdo do material ¢ a sistematizacdo das decisdes tomadas, a partir de
procedimentos aplicados; ja o tratamento dos resultados consiste em propor inferéncias e
interpretacdes a partir dos objetivos estabelecidos.

Na fase da pré analise, os questiondrios foram tabulados e as respostas dos grupos focais
foram transcritas. A exploracdo do material consistiu na sistematizacao dos resultados gerados
em trés categorias analiticas: 1) avaliacdo do transporte escolar rural pelos alunos; ii) avaliagdao
do transporte escolar pelos professores; iii) avaliagdo do transporte escolar sob a perspectiva da
observagdo ndo participante. J4 a fase do tratamento dos resultados se refere a descri¢ao dos

achados a partir dessas categorias analiticas geradas.
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A seguir serdo apresentados os resultados obtidos durante a coleta de dados, bem como,

as analises pertinentes.

4.1. AVALIACAO DO TRANSPORTE ESCOLAR RURAL PELOS ALUNOS

Quanto ao perfil dos alunos, dos 205 participantes da pesquisa, 70 frequentam a E.E

Coronel Fiuza e 135 a E.E Tancredo de Almeida Neves. A Tabela 2 detalha o perfil dos alunos,

abrangendo informacdes sobre género, nivel de escolaridade, idade e o tipo de transporte

utilizado para chegar a escola.

Tabela 2 - Perfil dos alunos participantes da pesquisa

Descricao Classificacao Quantidade Percentual

E.E Coronel Fiuza 70 34,15%
Escola E.E Tancredo de Almeida Neves 135 65,85%
Feminino 92 44.87%
Género Masculino 113 55,13%
Ensino Fundamental 11 54 26,34%
Nivel de escolaridade Ensino Médio 151 73,66%
10-15 86 41,95%

Idade 16 —20 119 58,05%

A pé 33 16,10%

Barco 10 4,.87%

Bicicleta 1 0,49%

Canoa 16 7,80%

Tipo de transporte utilizado para Lancha 1 0.49%

chegar até a escola Modal Composto (barco/kombi +
. 37 18,04%
onibus escolar)

Moto 11 5,37%

Onibus Escolar 96 46,84%

Conhecimento a respeito do Sim 17 8,30%
PNATE Nio 188 91,70%

Fonte: Elaboragao propria. Resultados da pesquisa, 2024.

Na amostra, hd uma predominancia masculina de participantes, com 55,13% dos alunos

matriculados sendo do sexo masculino. Quanto ao nivel de escolaridade, a maioria dos alunos

(73,66%) frequenta o ensino médio. Esse dado reflete a concentracdo de turmas do ensino

médio no turno da tarde, periodo em que a pesquisa foi realizada. A faixa etdria mais

representativa entre os participantes ¢ de 16 a 20 anos, o que corresponde a faixa etaria tipica

dos alunos do ensino médio. Em relagdo aos meios de transporte, o 6nibus escolar € o mais



38

utilizado (64,88%), sendo uma escolha frequente mesmo em casos onde a modalidade de
transporte ¢ composto.

Quanto a avaliagdo do transporte escolar rural pelos estudantes, os itens avaliados
incluem a modalidade de transporte utilizada pelo aluno para o trajeto entre a casa e a escola,
bem como os horarios de saida de casa para a escola. Além disso, sdo analisadas as condigdes
das estradas e a seguranca do transporte escolar, medindo o quio seguro o aluno se sente ao
utiliza-lo. A avaliagdo também abrange critérios especificos do transporte escolar, tais como
acessibilidade (rampas de acesso, plataformas elevatorias), conforto (poltronas, ar-
condicionado, espacos internos, capacidade maxima de usudrios), dire¢do segura do condutor,
estado de conservagdo do veiculo e limpeza interna e externa do veiculo. A Figura 5 apresenta

os tipos de transporte utilizados pelos alunos, considerando cada escola.

Figura 5 - Tipo de transporte utilizado no trajeto entre a casa do aluno e as escolas. Fonte: Elaboragdo propria.
Resultados da pesquisa, 2024.
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De acordo com a Figura 5, 32,68% dos alunos da E.E. Coronel Filiza vao para a escola
a pé, pois a escola esta localizada no centro da Vila do Careiro, e a maioria dos alunos reside
nas proximidades. No entanto, verifica-se que 24,29% dos alunos utilizam dois tipos de
transporte, sendo uma canoa e o 6nibus escolar. Por outro lado, na E.E. Tancredo de Almeida
Neves, o meio de transporte predominante € o dnibus escolar, utilizado por cerca de 64,44%
dos alunos, uma vez que o principal acesso a escola ¢ feito por estradas. Quanto as condigdes

das estradas, a Figura 6 mostra as respostas a respeito destas serem ou ndo asfaltadas.



39

Figura 6 - Condigoes das estradas durante o trajeto entre a casa e as escolas. Fonte: Elaboragdo propria.
Resultados da pesquisa, 2024.
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Verificou-se que a maioria dos alunos usuarios do transporte escolar de ambas as escolas
indicou que os trajetos principais eram asfaltados. Especificamente, 54,29% dos alunos da E.E.
Coronel Fiuza e 65,42% dos alunos da E.E. Tancredo de Almeida Neves selecionaram o critério
“asfaltada”. No critério “ndo asfaltada”, as porcentagens foram similares entre as duas escolas.

No critério de seguranga do transporte escolar, a maioria dos alunos de ambas as escolas
afirmaram que a seguranca ¢ “boa” e relataram sentir-se seguros ao utilizar o transporte,
conforme demonstrado na Figura 7. No entanto, ha uma preocupagao significativa, pois cerca
de 47,22% dos alunos da E.E. Coronel Fitza e 46,77% dos alunos da E.E. Tancredo de Almeida

Neves avaliaram a seguranca como “precaria” ou “ruim”.

Figura 7 - Avaliacdo da seguranga do transporte escolar pelos alunos. Fonte: Elaboracdo propria. Resultados da
pesquisa, 2024.
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Esses resultados indicam uma divisao significativa nas percepgoes dos alunos sobre a
seguranga do transporte escolar. E possivel que alguns alunos ndo tenham compreendido
completamente que a avaliacdo de seguranca abrange aspectos como cintos de seguranga,
sistemas de monitoramento, extintores de incéndio e saidas de emergéncia, boias, coletes salva-
vidas com apito. Quanto ao critério de Acessibilidade, a avaliagdo feita pelos alunos ¢

apresentada na Figura 8.

Figura 8 - Avaliacdo da acessibilidade do transporte escolar terrestre pelos alunos. Fonte: Elaboracdo propria.
Resultados da pesquisa, 2024.
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E notério que 44% dos alunos usuarios do onibus e micro-6nibus escolar da E.E.
Coronel Fiuza consideraram a acessibilidade “Precaria”. Por outro lado, cerca de 28,97% dos
alunos da E.E. Tancredo de Almeida Neves avaliaram a acessibilidade como “Ruim”.
Entretanto, verificou-se uma disparidade na avaliacdo dos alunos quanto ao critério de boa
acessibilidade. Apenas 4% dos alunos usuérios do transporte escolar da E.E. Coronel Fitiza
consideraram a acessibilidade “Boa”, enquanto 28,04% dos alunos da E.E. Tancredo de
Almeida Neves compartilharam essa opiniao.

Essa disparidade se deve ao fato de que os veiculos utilizados para o transporte escolar
dos alunos da E.E. Tancredo de Almeida Neves estdo em condigdes fisicas mais favoraveis do
que os veiculos que transportam os alunos da E.E. Coronel Fitiza. Foi possivel verificar também
esse fato a partir da observagdo ndo participante, relatada na terceira categoria. A mesma

disparidade pode ser observada na Figura 9, cuja avaliacdo de conforto ¢ fortemente
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influenciada pelas condig¢des fisicas do veiculo, uma vez que, o veiculo que ndo tenha poltronas

adequadas, ar-condicionado, cortinas, gera desconforto para os alunos.

Figura 9 - Avaliacdo do conforto do transporte escolar terrestre pelos alunos. Fonte: Elaboragdo propria.
Resultados da pesquisa, 2024.

100,0%
80,0%
60,0% | 52,00%
° 40,00%
36,45%
40,0% 27.10% ’ 26,17%
20,0%
4, 00% 5:61% 4,00%ﬂ 4,67%
0,0% =] 0,00% ==
Precaria Ruim Nao sei Boa Excelente

responder

W E.E. Coronel Fitza O E.E. Tancredo de Almeida Neves

Assim, aproximadamente 52% dos alunos da E.E. Coronel Fiuza consideraram o
conforto do transporte como “Precario”. Em contraste, na E.E. Tancredo de Almeida Neves,
cerca de 36,45% dos alunos avaliaram o conforto como “Ruim” e 26,17% o classificaram como
“Bom”, enquanto apenas 4% dos alunos da E.E. Coronel Fitiza relataram uma avaliagdo positiva
de “Bom” para o conforto do transporte. Quanto ao conforto do transporte escolar fluvial, a

Figura 10 apresenta os resultados.

Figura 10 - Avaliagdo do conforto do transporte escolar fluvial pelos alunos. Fonte: Elaboragdo propria.
Resultados da pesquisa, 2024.
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Ambas as escolas apresentaram avaliagdes predominantemente “Ruim”. Cerca de
29,63% dos alunos da E.E. Coronel Fiuza e aproximadamente 35,29% dos alunos da E.E.
Tancredo de Almeida Neves classificaram o conforto dessa forma. Além disso, observou-se
que 25,93% dos alunos da Coronel Fitiza e 29,41% dos alunos da Tancredo de Almeida Neves
avaliaram o conforto do transporte como “Bom”. Essas avaliagdes podem ser influenciadas
pelas percepcdes individuais de conforto no contexto especifico de transporte fluvial, que
variam de acordo com a familiaridade e a experiéncia dos alunos com esse tipo de transporte.

Quanto a avaliacdo da direcao segura do condutor, a Figura 11 apresenta os resultados.

Figura 11 - Avaliagdo da direcdo segura do condutor do transporte escolar pelos alunos. Fonte: Elaboragao
propria. Resultados da pesquisa, 2024.
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No que diz respeito a direcdo segura do condutor, ambas as escolas receberam
avaliagoes positivas. Cerca de 61,11% dos alunos da E. E. Coronel Fiuza avaliaram a dire¢ao
segura do condutor como “Boa”, enquanto aproximadamente 52,80% dos alunos da Escola
Tancredo de Almeida Neves compartilharam essa percep¢ao. Quanto a avaliacao do estado de

conservagao do transporte escolar, a Figura 12 apresenta os resultados.
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Figura 12 - Avaliagdo do estado de conservacao do transporte escolar pelos alunos. Fonte: Elaboracao propria.
Resultados da pesquisa, 2024.
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Nota-se que cerca de 38,89% dos alunos da E.E. Coronel Fiuza o classificaram como
“Precario”, enquanto aproximadamente 32,00% dos alunos da E.E. Tancredo de Almeida Neves
o consideraram “Ruim”. Ja no quesito limpeza, a Figura 13 destaca as diferencas nas percepcoes

dos estudantes.

Figura 13 - Avaliagdo da limpeza do transporte escolar pelos alunos. Fonte: Elaborag@o propria. Resultados da
pesquisa, 2024.
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No aspecto da limpeza do transporte escolar, aproximadamente 33,33% dos alunos da
E.E. Coronel Fiuza avaliaram a limpeza como “Precaria”. Em contrapartida, cerca de 38,40%
dos alunos da E.E. Tancredo de Almeida Neves avaliaram positivamente a limpeza do

transporte escolar como “Boa”. Essas diferengas podem ser atribuidas ao fato de que a
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manuten¢do e a higiene sdo realizadas diariamente nos veiculos utilizados para transportar os
alunos da E.E. Tancredo de Almeida Neves.
A partir dos dados coletados, foi possivel adaptar as informagdes referentes ao nivel de

satisfacao e avaliagdo dos alunos em relagdo ao transporte escolar rural, utilizando uma escala

’
’

Likert de 5 pontos. As varidveis consideradas incluiram a “acessibilidade onibus’
“seguranga_transporte”,  “conforto_onibus”,  “conforto_barco”,  “dire¢do_condutor”,
“estado _conservacao” e “limpeza_transporte”.

Com essas variaveis, foram realizadas analises descritivas, conforme apresentado na
Tabela 3. As andlises incluiram a média, desvio padrdo, assimetria e curtose, proporcionando
uma compreensao detalhada das percepgdes e sensibilidades dos dados coletados. Isso permitiu

uma analise mais precisa das condi¢des e do nivel de satisfagdo dos alunos com o transporte

escolar rural.
Tabela 3 - Estatistica descritivas - Alunos participantes da pesquisa
Varidveis Média Moda Mediana D®VI®  vVaridncia  Assimetria  Curtose
Padrao
acessibilidade_onibus 2,67 3 3,00 0,979 0,958 -0,243 -0,529
seguranga_transporte 2,77 3 3,00 1,138 1,295 -0,285 -1,079
conforto_onibus 2,54 3 3,00 1,068 1,142 0,098 -0,700
conforto_barco 2,97 3 3,00 0,652 0,425 -0,502 -3,613
dire¢do_condutor 3,49 4 4,00 1,051 1,104 -0,748 0,265
estado_conservacao 2,58 3 3,00 1,116 1,245 -0,021 -1,132
limpeza_transporte 2,89 4 4,00 1,196 1,430 -0,104 -0,984

Fonte: Elaboragdo propria. Resultados da pesquisa, 2024.

A média da variavel “acessibilidade onibus” equivale a 2,67 entre os niveis de 1 a 5.
Tratando-se do desvio padrao, o mesmo representa 0,979, o que significa que a distancia dos
valores em relagdo a média do conjunto, s3o menos dispersos comparados as outras variaveis,
bem como sua variancia gira em torno de 0,958. A assimetria da variavel supracitada possui
valor de -0,243, de maneira que a curva de frequéncia da distribui¢do possui uma cauda
declinada para a esquerda e leve assimetria negativa, indicando que, para a acessibilidade do
onibus, as respostas tendem a apresentar uma leve tendéncia para valores menores. Quanto a
curtose, o valor € de - 0,529, indicando os dados estdo mais espalhados em torno da média.

Para as variaveis “segurancga_transporte”, “estado_conservacao” e
“limpeza_transporte”, as médias sdo 2,77, 2,58 e 2,89, respectivamente, também em uma escala
de 1 a5. Os desvios padrao sdo 1,138, 1,116 e 1,196, respectivamente, sugerindo que os valores
estdo mais dispersos em relacdo a média, comparado com a varidvel “acessibilidade onibus”.

Em relacdo a assimetria dessas varidaveis, os valores sao -0,285, -0,021 ¢ -0,104,
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respectivamente. Estes valores negativos indicam que a distribui¢ao ¢ assimétrica a esquerda,
ou seja, essas varidveis também possuem uma leve tendéncia para valores menores. As curtoses
para estas variaveis sao -1,079, -1,132 e -0,984, respectivamente, indicando uma menor
variabilidade extrema nos dados.

Para a variavel “conforto_onibus”, a média ¢ de 2,54 em uma escala de 1 a 5. O desvio
padrao ¢ de aproximadamente 1,068, com uma variancia de 1,142, indicando uma dispersao
moderada dos dados em torno da média. A assimetria tem um valor de 0,098, o que sugere uma
distribuicao quase simétrica, ou seja, as respostas estdo equilibradas em torno da média. A
curtose € de -0,700, indicando um alto grau de achatamento da distribuicdo. No que concerne a
variavel “conforto_barco”, a média ¢ 3,49 em uma escala de 1 a 5. O desvio padrdo ¢ o menor
em comparacao com outras variaveis, com um valor de aproximadamente 0,652, e a variancia
¢ de 0,425, também a menor entre as variaveis analisadas. A assimetria € de -0,502, indicando
uma leve assimetria negativa, sugerindo uma distribui¢do quase simétrica. A curtose ¢ de -
3,613, indicando um baixo grau de achatamento da distribuigao.

A variavel “dire¢do_condutor” apresenta uma média de 2,32 em uma escalade 1 a 5. O
desvio padrao ¢ de 1,051 e a variancia ¢ de 1,104. A assimetria ¢ de -0,748, indicando uma leve
assimetria a esquerda, sugerindo uma distribui¢do quase simétrica. A curtose ¢ de 0,265,
indicando um grau de achatamento baixo, o que significa que a distribuicao ¢ mais pontiaguda
em compara¢do com uma distribui¢ao normal.

A confiabilidade das  variaveis  “conforto _onibus”,  “conforto _barco”,
“seguranca_transporte” e “estado _conservacao” foi avaliada calculando-se o coeficiente Alfa
de Cronbach, resultando em um valor de 0,808, indicando uma boa consisténcia interna entre
as varidveis correlacionadas.

Fazendo uma relagdo dos resultados encontrados relatados nas respostas dos
questionarios com a estatistica descritiva apresentada, ¢ possivel constatar que a seguranga ¢
avaliada positivamente pelos alunos das duas escolas, mas o segundo maior percentual foi
considerado como precério pelos alunos da E. E. Coronel Fiuza e como ruim, pelos anos da E.
E. Tancredo Neves, o que ¢ corroborado com o achado de ser uma das varidveis com maior
desvio padrao.

A seguranca ¢ um critério avaliado em outros estudo sobre transporte escolar no
Amazonas, que relatam a falta de itens de seguranca no transporte fluvial (Anselmo Filho;
Nogueira, 2022), indicando também que alguns transportadores escolares ndo dao tanta
importancia para a seguranca das embarcagdes que transportam estudantes que percorrem os

rios lagos e igarapés (Prata; Souza; Nogueira, 2023).
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Os critérios de limpeza e dire¢ao segura do condutor sdo avaliadas positivamente, de
forma predominante pelos alunos da escola Tancredo de Almeida Neves, refor¢ando o resultado
estatistico de que as variaveis “limpeza_transporte” e ‘“dire¢do condutor” sdo as unicas
variaveis que possuem como moda a escala 4, classificada como “boa”.

O conforto do transporte escolar terrestre teve um percentual acumulado de 92% e
63,55% das respostas nos percentuais precario e ruim, conforme opinido dos alunos da E. E.
Coronel Fiuza e da E. E. Tancredo de Almeida Neves, respectivamente. Uma dispersao
moderada dos dados em torno da média ratifica essa percepgao relatada.

No sistema de transporte, o conforto esta relacionado a satisfagao dos que utilizam, além
de englobar aspectos qualitativos como o comportamento dos motoristas, a temperatura interna
do veiculo, os ruidos, as vibracdes, e as variagdes na aceleracdo e desaceleracao (Martins,
2010), assim como a disposicao e a condigao fisica dos assentos. Segundo os estudos realizados
por Martins (2010) e Costa (2021), mais de 60% dos entrevistados avaliaram negativamente a
variavel "conforto", destacando as condi¢des internas do transporte escolar e a situacdo das
estradas como fatores que frequentemente resultam em cansago, dor de cabega e sonoléncia.

O conforto do transporte escolar fluvial foi considerado pela maioria dos alunos das
duas escolas como ruim, respaldando que os resultados ndo variaram muito quanto a essa
opinido pelo menor desvio padrdo encontrado, considerando as demais variaveis. Esses
resultados coincidem com diversos outros estudos que relatam e apresentam indices que
refletem as condi¢des enfrentadas pelos alunos no trajeto até a escola, especialmente aqueles
que, diariamente, lidam com os banzeiros dos rios enquanto viajam em embarcagdes escolares
(Anselmo Filho, 2021). Além de que, o conforto se apresenta como um aspecto negativo,
principalmente devido ao calor intenso percebido pelos usudrios e ruidos presente nas
embarcagoes (Silva; Martins, 2019).

Hé uma concentragao de avaliagdes negativas nos critérios acessibilidade e estado de
conservacgao, respaldada pela andlise estatistica que as respostas para essas variaveis tendem a
apresentar uma leve tendéncia para valores menores. Essas avaliagdes sdo corroboradas por
diversos autores, como Martins (2010), Silva e Martins (2019), Costa (2021), e Nascimento e?
al. (2023). O quesito acessibilidade tem sido consistentemente identificado como um ponto
fraco, especialmente em regides mais afastadas, onde as condi¢cdes de infraestrutura sao
frequentemente precarias.

Segundo Pergoretti (2005), a auséncia de rampas de acesso adequadas, a falta de
sinalizagdo apropriada, e as dificuldades enfrentadas por pessoas com mobilidade reduzida sao

questdes recorrentes. Além disso, Martins (2010) enfatiza que o estado de conservagdo dos
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veiculos e das instalagdes associadas ao transporte ¢ um alvo frequente de criticas. Veiculos
mal conservados ndo s6 comprometem o conforto dos passageiros, mas também afetam a
seguranca ¢ a confiabilidade do servico. Problemas como assentos danificados, janelas
quebradas, e sistemas de ventilagdo ou ar-condicionado inoperantes sdo exemplos que
contribuem para a avaliacdo negativa desses critérios.

Para complementar os resultados dos questionarios, foi aplicado um grupo focal com
seis estudantes do ensino médio, da Escola Estadual Coronel Fiiza, a partir de 13 perguntas
que orientaram a conversa. A dindmica comegou de forma envolvente para incentivar os alunos
a se sentirem a vontade para conversar em grupo. Exemplos de perguntas incluiram: “Como
vocés chegaram hoje na escola? A pé, de dnibus, de canoa?” “Vocés almogaram antes de vir a
escola?” “O que vocés compartilham de mais divertido ou interessante durante o tempo que
passam no transporte escolar?”

Gradualmente, os estudantes comegaram a dialogar. Muitos relataram que para chegar
a escola utilizaram primeiro uma canoa e depois o Onibus escolar. A maioria mencionou que
precisou sair cedo de casa, muitas vezes sem ter tempo de almogar, apesar de estudarem no
turno da tarde. Durante o trajeto, alguns aproveitam para “cochilar” quando ha cadeiras
disponiveis, enquanto outros ficam em pé, conversando com os colegas.

Nota-se que o clima do Amazonas ¢ Equatorial, com temperaturas elevadas, sendo
assim, os alunos tendem a sentir essas variagdes climaticas, principalmente no pico do verao,
que acabam influenciando no desempenho na escola, tendo em vista que os alunos sentem dores
de cabeca, ndo conseguem se concentrar na aula. E essa avaliacao pode ser verificada por meio
da pergunta: “Como vocés se sentem ao irem pra escola? E dentro do transporte escolar? Vocés

gostam desse meio de locomocao para ir a escola?”. Cuja respostas dos alunos foram:

Estudante participante 2: “— E muito quente. Quente, muito quente. Dentro da canoa
ou no onibus, é muito desconfortavel e gera mal-estar.”

Estudante participante 1: “— Hoje mesmo, estava normal, acordei bem, ajudei minha
mde rapidinho, so foi eu pegar o onibus que comegou a dar dor de cabe¢a em mim.
Chega que eu ndo tava conseguindo entender o que a professora de matematica tava
explicando sobre matrizes, de tanta dor de cabega.”

Na perspectiva de avaliacdo do transporte escolar, foi realizada a seguinte pergunta: “O
que vocés acham mais importante em relagdo ao transporte escolar rural: seguranca, conforto,
pontualidade ou outra coisa?”. As respostas dos alunos revelaram insatisfacdo, indicando que
nenhum dos quesitos mencionados corresponde a sua realidade. Os alunos destacaram

problemas significativos em todos esses aspectos, conforme relatado a seguir:

Estudante participante 1: “— £ até engracado vocé perguntar isso, por que Seguranca,
conforto e pontualidade. Nos ndo temos nada disso.”
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Estudante participante 3: “— Ndo temos o minimo. A seguran¢a que vocé fala é do
cinto de seguranca? Se for, nenhuma das cadeiras tem, ndo tem nem cadeira direito
pra sentar, 4 cadeiras do micro-onibus que eu venho estdo so os ferros.”

Estudante participante 2: “— Acho que ndo falaram da pontualidade, mas é importante
lembrar, aconteceu anteontem lembra Aluno B?! O onibus pregou e chegamos
atrasados na escola.”

Estudante participante 1: “— Normal né?! Se ndo for pra pregar pelo menos duas vezes
na semana, ai ndo é o nosso onibus.”

Ao perceber que os alunos comecaram a compartilhar suas experiéncias no transporte
escolar, avangou-se para a pergunta: “Vocés ja tiveram alguma experiéncia desconfortavel ou
insegura durante os deslocamentos no transporte escolar? Se sim, poderiam compartilhar?”. As

respostas foram as mais variadas, vejamos:

Estuante participante 1: “— De vez enquanto o onibus sai fumaga e fede, fede muito.
Isso acaba prejudicando a gente, ainda mais que tem alunos que tem problemas
respiratorios.”

Estudante participante 4: “— No periodo da seca, é dificil, a gente faltava até aula,
porque ndo dava para passar, porque a canoa ndo passava, ficava presa, encalhada.
Ai quando acontecia isso, a gente tinha que voltar e andar alguns quilometros.”

Estudante participante 2: “— Teve vezes que ao voltar de canoa, como algumas partes
ainda tdo cheia, dai tem muita planta que fica sobre a agua. Ai teve vezes que a rabeta
ficava sem funcionar de tanto mato que tinha nela. Dai iamos pra casa na raga,
remando, no escuro ainda.”

Apo0s ouvir todos os relatos e experiéncias dos alunos, eles foram incentivados a refletir
sobre qual seria o transporte escolar ideal para eles e o que poderia ser melhorado para atendé-
los. As respostas dos alunos foram variadas, abrangendo desde o aumento da frota de 6nibus
até a substitui¢do dos micro-6nibus, melhorias na manutencdo, pontualidade, instalacdo de ar
condicionado, entre outras sugestoes.

Para concluir o grupo focal, foi feita a pergunta final: “Por que o transporte escolar ¢
tdo importante para vocé€s?” Os alunos responderam enfaticamente que o transporte escolar é
crucial porque sem ele teriam que caminhar longas distdncias ou até mesmo faltar as aulas.
Apesar dos desafios enfrentados, reconhecem que o transporte ¢ essencial. Um estudante
destacou: “Seria muito pior se ndo tivéssemos transporte. E muito longe de onde a gente mora.”

Os relatos apresentados nao sao uma novidade ou um problema restrito a uma regiao
especifica. As dificuldades e demandas enfrentadas pelos alunos das escolas E.E. Coronel Fitiza
e E.E. Tancredo Neves sdo compartilhadas por estudantes de outros municipios e estados

quando se trata do transporte escolar rural. Costa (2021) destaca que alguns alunos percorrem
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quilémetros até o ponto de onde o transporte escolar parte, muitas vezes saindo de casa ainda
de madrugada.

O cansaco diario leva muitos desses alunos a dormirem dentro do 6nibus, especialmente
considerando que os veiculos frequentemente enfrentam situagdes adversas, como atolamentos,
avarias, ou a necessidade de esperar que as aguas das estradas baixem para prosseguir (Martins,
2010). Chuva, sol intenso, ou até mesmo o retorno inesperado para casa devido a Onibus
quebrados sao parte da rotina desses estudantes (Nascimento et al.,2023). De modo que, todas

essas condi¢gdes impactam significativamente no aprendizado dos alunos.

4.2. AVALIACAO DO TRANSPORTE ESCOLAR RURAL PELOS PROFESSORES

Quanto ao perfil dos professores participantes da pesquisa, dos dez professores, seis sdo
da E.E. Coronel Fiuza e quatro da E.E. Tancredo de Almeida Neves. A Tabela 4 apresenta o
perfil desses profissionais, incluindo dados sobre género, nivel de escolaridade, idade e o meio

de transporte utilizado para chegar a escola.

Tabela 4 - Perfil dos professores participantes

Descri¢ao Classificacao Quantidade
E.E Coronel Fitza 6
Escola
E.E Tancredo de Almeida Neves 4
Feminino 9
Género

Masculino 1
Nivel de escolaridade Pos-graduagio 10
30-35 1

36 -40 2

Idade 41-45 2

46 — 50 3

50-55 2

Apé 2

Barco 1

Tipo de transpor:[e utilizado para Lancha 1

chegar até a escola

Moto 1

Onibus Escolar 5

Sim
Conhecimento a respeito do PNATE ~

Nao 9

Fonte: Elaboragao propria. Resultados da pesquisa, 2024.



50

A pesquisa revelou uma predominancia significativa de mulheres, representando nove
professoras participantes. Quanto ao nivel de escolaridade, todos sao professores pos-graduados
e lecionam no ensino fundamental II e no ensino médio. Em relagdao aos meios de transporte, o
onibus escolar ¢ o mais utilizado, correspondendo a cinco das respostas.

Ap6s andlise dos dados coletados, foi observado que a maioria dos professores da E.E.
Coronel Fiuza utiliza como meio de transporte para o trajeto casa-escola tanto a pé quanto de
moto, isso se deve ao fato de que os professores residem nas proximidades da escola, ou seja,
na propria Vila do Careiro. Em contraste, todos os professores da E.E. Tancredo de Almeida
Neves dependem exclusivamente do dnibus escolar. Além disso, foi observado que nove dos
dez professores ndo estdo familiarizados com o PNATE ou outras politicas publicas que
oferecem suporte ao transporte escolar rural.

Em relagdo a avaliagdo do transporte escolar pelos professores, os aspectos avaliados
abrangem nao apenas a modalidade de transporte utilizada pelo profissional para se deslocar
entre casa e escola, mas também os horarios de partida de casa para a escola, as condigdes das
estradas, a seguranga durante o trajeto e a distancia percorrida. Além disso, sdo analisadas as
condigdes do transporte escolar, considerando critérios como acessibilidade, conforto,

seguranga do condutor, estado de conservagao do veiculo e limpeza interna e externa do veiculo.

Quanto a distancia percorrida, a maioria dos professores (cinco dos seis) da E.E. Coronel
Fiuza mora a uma distancia maxima de 10 km da escola; enquanto os quatro professores da
outra escola moram em uma distancia superior a 10 km. Em relagdo as condigdes das estradas,
os professores das duas escolas avaliaram a maioria do trajeto como asfaltado. Professores que
utilizam transporte por barco nao puderam avaliar essa condigdo, pois ndo utilizam estradas.

Em relagdo a seguranca do transporte escolar, as avaliagdes dos profissionais da
educagdo foram predominantemente negativas. Na E. E. Coronel Fitza, um respondente
considerou a seguran¢a como “precaria” e trés como “ruim”, enquanto na E.E. Tancredo de
Almeida Neves, todos os quatro dos professores avaliaram como “ruim”.

No critério de acessibilidade do transporte escolar terrestre, as avaliagdes também foram
negativas. Metade dos professores da E.E. Coronel Fiuza avaliaram como “precaria”, enquanto
todos os professores da E.E. Tancredo de Almeida Neves consideraram como “ruim”. Em
relacdo ao conforto tanto do transporte escolar terrestre quanto fluvial, os professores da
Coronel Fiuza avaliaram como precario, enquanto na Tancredo Neves foi avaliado como ruim,

indicando avalia¢Oes desfavoraveis em ambos os casos.



51

No quesito de direcao segura do condutor, os professores de ambas as escolas deram
avaliagdes positivas. Trés dos seis professores da E.E. Coronel Fiuza avaliaram a dire¢do segura
como “boa”, enquanto na E.E. Tancredo de Almeida Neves, trés dos quatro professores também
a avaliaram como “boa”. Essas percepg¢des indicam uma confianga consideravel no condutor
do veiculo durante o transporte escolar.

Em uma pesquisa realizada nos estados do Pard e Amazonas, com intuito de avaliar a
qualidade do transporte escolar fluvial realizado por lanchas escolares, a partir da visdo de
alunos, pais ou responsaveis e profissionais de educagdo, Silva e Martins (2019) também
constataram a satisfacdo da maioria dos entrevistados com os condutores das lanchas escolares.

No que se refere ao estado de conservagao do transporte escolar, constatou-se que quatro
dos seis profissionais da E. E. Coronel Fituza avaliaram negativamente a condi¢ao dos veiculos.
Essa percepgao foi semelhante na E. E. Tancredo de Almeida Neves, onde trés dos quatro
profissionais consideraram o estado de conservagdo como precdrio, e um professor avaliou
como adequado. Quanto ao critério de limpeza dos veiculos utilizados no transporte escolar,
constatou-se que cerca de quatro dos profissionais da E.E. Coronel Fiuza deram uma avaliagdo
negativa. Da mesma forma, na E. E. Tancredo de Almeida Neves, todos os profissionais
avaliaram o estado de limpeza como precario ou ruim, representando a insatisfacdo com essa
condigao.

Para complementar a avaliacdo desses profissionais em relagcdo ao transporte escolar,
foi realizado um grupo focal com professores. Foram feitas perguntas aos profissionais para
compreender suas experiéncias no trajeto até a escola, incluindo: “Vocés utilizam algum tipo
de transporte para chegar na escola? Se sim, qual?” e “Normalmente, qual ¢ o trajeto que vocés
realizam diariamente?”’.

Os relatos revelaram uma variedade de meios de transporte utilizados pelos professores,
como Onibus escolar, carro particular, barco, lancha ou canoa, assim como foi possivel constatar
pelos questionarios. Alguns ndo utilizam transporte regularmente. Os trajetos diarios sdo
igualmente diversos, envolvendo viagens pelo rio e caminhadas até o porto para embarcar na
lancha que os conduz até a vila onde fica a escola, além de utilizar kombis em ramais que os
levam até a estrada principal para seguir de onibus escolar. Essa diversidade ilustra as diferentes
realidades geograficas e socioeconomicas dos profissionais.

O grupo focal revela diversas questdes criticas relacionadas ao transporte escolar no
municipio de Careiro da Varzea-AM. Os professores utilizam 6nibus escolar como principal
meio de transporte, mas enfrentam dificuldades significativas durante o trajeto devido a falta

de manutencdo dos Onibus e das estradas, que apresentam muitos buracos. Hé relatos tanto de



52

experiéncias positivas quanto negativas com o servigo, destacando que, embora o transporte
esteja disponivel, a qualidade ¢ inadequada. Relatos estes que foram discutidos a partir da
pergunta: “Vocés ja tiveram alguma experiéncia, tanto positiva, quanto negativa no trajeto até
a escola?”

Professora 1: “Sim. Mesmo com algumas dificuldades estamos com transporte.”

Professora 2: “Ndo, pois o transporte escolar é antigo.”

Professora 7: “O ponto positivo é que tem a empresa que faz esse servigo ai de
transporte escolar, entdo os alunos tém acesso ao transporte escolar. O ponto
negativo é que a empresa ndo da um servigo de qualidade.”

Professora 3: “Sim. Cadeiras (bancos quebrados), ja ficamos parados no meio do
caminho sem chegar a escola por conta de defeito mecanico.”

>

Professora 4: “Sim. Poderia ser lancha e ndo barco de madeira.’

ApoOs uma breve pausa foi realizado a seguinte pergunta: “Como vocés avaliam a
importancia do transporte escolar para o acesso dos alunos a educagao?”. E as respostas foram

as seguintes:

Professora 8: “No termo transporte, posso dizer que apesar de um énibus precario e
que muitas vezes nos deixa na mdo é bom, porque nossos alunos moram longe da
escola, no caso do onibus, alguns alunos, ainda tem que vir de rabeta até chegar no
transporte, onibus escolar, que fica no final da pista.”

Professora 9: “A4 educagdo ela é um todo né, comega na familia e escola. Entdo essa
trajetoria no transporte escolar ele é muito importante, porque as vezes tem familias
que querem matricular os filhos na escola e por causa da situagdo do transporte
escolar que tem um péssimo servigo ds vezes ndo matriculam por isso.”

Professora 7: “No caso eu mesma tirei meus filhos daqui por causa do transporte
escolar, tirei meus dois filhos, eles estudam ld proximo da minha casa por causa do
transporte escolar, que ndo tem seguranga, é um onibus ja velho, ndo tem ar-
condicionado. E um énibus que faz aquelas linhas dentro de Manaus, ndo é um énibus
que td no contrato de um servi¢o de qualidade e ai os alunos eles chegam bastante
cansados em casa, pegam sol e ai vocé sabe que quando vocé ndo tem um bem-estar
na saude e a educagdo ndo vai pra frente. Isso impacta diretamente no aprendizado.”

A importancia do transporte escolar para o acesso a educagdo ¢ enfatizada, sendo
essencial para muitas familias que desejam matricular seus filhos, mas se deparam com um
servico deficiente que pode influenciar negativamente no aprendizado dos alunos. A condic¢ao
dos veiculos ¢ descrita como precaria, sem ar-condicionado, poltronas insuficientes e falta de
seguranca basica, como cintos de seguranga.

Os professores ressaltam que o estado dos veiculos impacta diretamente no bem-estar e
na seguranca dos alunos, que enfrentam viagens cansativas e desconfortaveis, especialmente
em um clima quente. A falta de manutencao e fiscalizagdo adequada ¢ citada como um grande

problema, contribuindo para um ambiente de inseguranca para alunos e pais. Foi perguntando
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aos professores como a trajetoria e a condi¢ao dos veiculos de transporte escolar impactam no

bem-estar e seguranga dos alunos, sendo observadas as respostas a seguir:

Professora 10: “E muito quente, ndo tem uma cortina para proteger os alunos do sol.
O estado de conservagdo é precario, porque ndo tem ar-condicionado, ndo tem uma
poltrona e cadeira para todos os alunos, os alunos vdo em pé. Tem alunos
pequenininhos que dormem no sol quente e é bem dificil a situagdo.”

Professora 9: “FE a nossa escola ela tem alunos que sdo de ramais que sdo bem
distantes e ai essa viagem que é longa ela se torna cansativa, ai os alunos ja chegam
aqui cansados, com fome, numa situa¢do assim, bem delicada. O transporte escolar
ele influencia muito por causa da situacdo que eu t6 falando, tem pessoas que querem
estudar aqui, porém eles, tem medo do transporte, que ndo se sentem seguros.”

Professora 7: “As vezes chega mensagem... quando o énibus chegar ai avisa, porque
ta chovendo e tal... aquela situagdo mesmo. Os pais ndo se sentem seguros, eu mesma
ndo tenho coragem de deixar meus filhos andarem nesse transporte, porque tem duas
pontes caidas, 0 a situagdo, quando chovem fica liso ali a balsa, o 6nibus ele ndo tem
manutengdo como é pra ter, tem o bdsico, mas ndo é algo que traz seguranga, porque
qualquer hora pode falhar e acontecer um acidente. A policia ndo faz uma
fiscalizagao, o ponto de saida do onibus é em frente sede da policia. Eles fazem vista
grossa e ndo fiscalizam, como fazem com outros veiculos que transitam pela estrada.”

Professora 5: “Os condutores sdo mal remunerados e ainda sofrem com atrasos
salariais. Muitos deles trabalham desmotivados, insatisfeitos, mas ndo reclamam, por
medo de perderem o emprego, porque sabem que precisam.”

Quanto a sugestdes para melhorar as condi¢des do transporte escolar, ¢ recomendado

um servico de qualidade, com veiculos confortdveis e seguros. Os professores também

incentivam que pais e alunos se unam para exigir melhorias diretamente com o proprietario da

empresa responsavel pelo transporte, enfatizando que € necessario que ele conhega de perto a

realidade enfrentada diariamente. A remuneragdo inadequada dos motoristas também ¢

mencionada como um ponto critico, afetando a motivacao e o desempenho desses profissionais

essenciais para o servigo. Foi perguntando aos professores quais sugestoes eles dariam para

aprimorar as condi¢des de chegada dos alunos até a escola, sendo observadas as respostas a

seguir:

Professora 7: “Um transporte de qualidade e confortavel. Outra sugestdo seria os
pais e os alunos se reunirem e irem até o dono dessa empresa e cobrarem os seus
direitos e ele vim ver a realidade de perto, porque eles tdo so la. Os motoristas sdo
funcionarios e os pais e os alunos se calam.”

Professora 10: “O professor, o gestor ndo pode fazer nada, isso dai é um direito dos
alunos, que os pais tém que cobrar, ai ver se chega realmente até o dono da empresa
essa realidade, porque eu acredito que o dono da empresa ndo vem aqui, vem
funciondario e funcionario ndo vai levar pra ele os problemas, entdo acho que
comegaria por ai, a exigir os direitos. Eles tém que vir até aqui no municipio de
careiro da varzea 4:30 h da tarde para andar no transporte escolar, para ele ver a
realidade diaria, porque so ligar, s6 mandar mensagem ndo adianta. Ele tem que ver
a evidéncia de cenario.”



54

Professora 8: “O onibus molha todo dentro, vocé precisa ver, é horrivel e se fechar
as janelas, fica pior, porque ndo tem ar-condicionado. A unica coisa boa que temos
nisso tudo, sdo os nossos motoristas, eles fazem o trabalho deles da melhor maneira
possivel. Apesar de ndo receberem seus salarios em dia. Muitos motoristas passam
de trés a quatro meses sem receber. E uma situagdo muito ruim, porque eles tém
Sfamilia. O transporte escolar é uma das pegas-chaves da educagdo, juntamente com
os professores, segurangas, e merendeiras da escola.”

Professora 1: “O sistema coloca isso de transporte escolar para os alunos, mas eles
ndo também ndo fazem o pagamento nas datas corretas, e ndo tem uma fiscalizagdo,
pois colocam onibus em ma condi¢do e barcos sem coletes fazendo com que ocorra
uma falta de demanda de chegada na escola.”

Professora 6: “Seria importante que tivessem alguns pontos que pudessem melhorar
como conforto durante o trajeto e que os responsaveis pelo servico pudessem fazer
manutengdo periodica para evitar falhas desnecessarias. Sempre que ha necessidade
a escola faz adequagdo aos horarios de acordo com a necessidade de cada localidade.
Como educadora eu vejo a necessidade de fazer uma manutengdo em geral para ficar
em condig¢oes de uso e éxito no trajeto de cada estudante.”

Dessa maneira, nota-se que no municipio de Careiro da Varzea, muitos professores
dependem do transporte escolar rural para se deslocarem até as escolas onde lecionam. Em
areas rurais e de dificil acesso, como € o caso de algumas regides do municipio, o transporte

escolar ¢ essencial ndo apenas para os alunos, mas também para os profissionais da educagao.

43. AVALIACAO DO TRANSPORTE ESCOLAR RURAL SOB A PERSPECTIVA DA
OBSERVACAO NAO PARTICIPANTE

O municipio do Careiro da Varzea-AM estd em fase de desenvolvimento; porém
enfrenta desafios significativos de infraestrutura, especialmente no transporte e saneamento
basico. A economia local ¢ predominantemente agricola e pesqueira, com destaque para a
agricultura familiar. Devido a sua geografia cercada por lagos e rios, o transporte fluvial,
incluindo barcos, rabetas, lanchas e balsas, ¢ essencial para conectar diferentes partes do
municipio e facilitar o comércio de produtos entre Careiro da Varzea-AM e Manaus-AM.

Para acessar as escolas estaduais Coronel Fiiza e Tancredo de Almeida Neves, foi
necessario realizar trajetos distintos: enquanto a primeira requer uma viagem de lancha até a
Vila do Careiro e um percurso de um quildmetro a pé até a escola, a segunda demanda um
deslocamento de 11,5 km de carro desde o Porto do Careiro, passando por uma ponte caida na
BR 319 sobre o Rio Curuca.

Durante a aplicagdo dos questionarios, constatou-se que a maioria dos alunos esta
habituada as condi¢des adversas enfrentadas no transporte escolar, incluindo desafios
climaticos e mecanicos. Infelizmente, essas situagdes nao deveriam ser tdo comuns,

destacando-se a falta de acessibilidade nos veiculos, como a auséncia de plataforma elevatoria
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para pessoas com deficiéncia, e a falta de itens bésicos de segurancga, como cintos de seguranca,
extintores de incéndio, problemas mecanicos constantes. Além disso, os barcos e canoas
frequentemente sofrem com problemas de superlotacdo e a falta de coletes salva-vidas,
colocando em risco a seguranca dos alunos durante as viagens.

O estado de conservagao dos Onibus, micro-Onibus, lanchas e canoas ¢ alarmante, com
janelas, portas e ar-condicionado danificados, poltronas precarias e estrutura deficiente. Os
barcos frequentemente carecem de lona para protecdo contra chuvas e sol e iluminagdo
adequada. A Figura 14 se refere a uma canoa utilizada no transporte escolar com auséncia de
iluminagdo externa ao longo alcance, o que pode dificultar a visibilidade do condutor para

constatar eventuais problemas.

Figura 14 - Canoa com auséncia de iluminagao externa de longo alcance. Fonte: Acervo proprio, 2024.

Os alunos da E.E. Coronel Fitza vivem em 4reas isoladas, proximas a rios e lagoas.
Conforme ilustrado na Figura 15, no final do dia, apds as aulas, os alunos sdo deixados pelo
onibus escolar no ultimo trecho acessivel por terra. A partir dai, eles embarcam em uma canoa

que os transporta até suas casas.
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Figura 15 - Canoa utilizada no transporte dos alunos. Fonte: Acervo proprio, 2024.

Em contrapartida, 64,44% dos alunos da E.E. Tancredo de Almeida Neves utilizam o
onibus escolar, pois a escola estd localizada na estrada BR-319, proxima a ponte sobre o Rio
Autaz-Mirim, no quilémetro 25 da Rodovia Rodrigo Maia. A escola atende alunos de diversas
comunidades situadas ao longo da rodovia e seus ramais. Além disso, 14,81% dos alunos
utilizam dois tipos de transporte, uma Kombi e o 6nibus escolar. A Kombi (Figura 16) percorre
os ramais e deixa os alunos na estrada principal, onde eles embarcam no 6nibus escolar para

chegar a escola.

Figura 16 - Veiculo usado para transportar os alunos até a estrada principal. Fonte: Acervo proprio, 2024.
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Vale ressaltar que, embora os maiores trechos até as escolas sejam asfaltados, as ruas

dos ramais apresentam deformidades e buracos, conforme ilustrado na Figura 17.

Figura 17 - Pavimentag@o de Ramal, no Careiro da Varzea-AM. Fonte: Acervo proprio, 2024.

Outros estudos realizados na regido amazdnica também registraram estradas em
condig¢des inapropriadas para locomog¢ao dos veiculos para o transporte escolar (Pimenta, 2015;
Alencar; Costa, 2021). A situagdo do transporte escolar rural no Careiro da Varzea-AM estd em
desconformidade em relacdo aos padrdes esperados de qualidade de servigo. Os veiculos
frequentemente excedem a capacidade maxima de passageiros sentados para os quais sao
projetados. Além disso, esses veiculos ndo cumprem com os requisitos estabelecidos pelo
Artigo 136 do Cddigo de Transito Brasileiro, que exigem a pintura de faixas amarelas com o
distico ESCOLAR em preto nas partes laterais e traseira da carroceria e na lateral dos barcos, o

que nao foi evidenciado durante o estudo de campo (Figuras 18 e 19).

Figura 18 - Barco com elementos do sistema de transporte dentro das normativas, exceto pela auséncia do distico
ESCOLAR. Fonte: Acervo proprio, 2024.
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Figura 19 - Canoa utilizada no transporte escolar com auséncia do distico ESCOLAR, auséncia de lona
lateral e superior e de coletes salva-vidas. Fonte: Acervo proprio, 2024.
_ e e

Esses resultados corroboram com os achados no estudo de Caldas e Mouette (2015), no
qual foi constatado que transporte aquavidrio em um outro municipio amazonense ¢ feito por
diversas embarcagdes, sendo que muitos locais nao ha qualquer seguranga, e tampouco
fiscalizagdo. As criangas sdo transportadas em barcos sem vistoria, sem colete salva-vidas, e
muitas vezes sem condutores habilitados.

Além disso, verificou-se a falta de equipamentos essenciais como comunicagao ¢ GPS.
A auséncia de pontos adequados de embarque e desembarque também ¢ evidente, afetando a

seguranga e a organizagao do transporte, como mostra a Figura 20.

Figura 20 - Ambiente interno do micro-6nibus escolar, desprovido de equipamento de comunicagdo e GPS.
Fonte: Acervo proprio, 2024.
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O estado de manuteng¢ao dos veiculos, que deveria ser regulado pelo Poder Publico com
inspecdes periddicas, ndo ¢ devidamente fiscalizado no municipio, estando estes veiculos
circulando de modo precario. A Figura 21 revela um dos “melhores” 6nibus escolar, com danos

€m sua carenagem.

Figura 21 - a) Parte superior traseira do 6nibus, com presenca de fita manta, onde se localizava o
escapamento; b) Lateral danificada e coberta por massa cimenticia; c¢) Portas vedadas com fita manta.
Fonte: Acervo préprio, 2024.

(@ (b)

Em suma, ha uma clara necessidade de melhorias urgentes no transporte escolar em
Careiro da Varzea-AM para garantir a seguranga, o conforto € o bem-estar dos estudantes, além

de promover um ambiente propicio ao aprendizado.
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5. CONSIDERACOES FINAIS

No Amazonas, as particularidades do estado acentuam as dificuldades para o transporte
escolar rural, pela complexidade da bacia hidrografica do Rio Amazonas; pela extensdo
territorial do estado e a distancia dos municipios da capital Manaus-AM; pela alta densidade de
populacdo em regides urbanas e a baixa densidade em regides rurais; pela infraestrutura das
estradas; pelas condi¢des climdticas, dentre outros aspectos.

Os relatos e experiéncias, bem como, os resultados da aplicagdo dos questionarios
revelam diversos problemas sérios com o transporte escolar no municipio estudado. H4 uma
falta de conforto e seguranca para os alunos, com Onibus desprovidos de ar-condicionado e
poltronas insuficientes, obrigando muitos alunos a viajarem em pé. Esta situagdo ¢
particularmente dificil para os alunos que vivem em areas distantes, pois enfrentam viagens
longas e cansativas, chegando a escola exaustos ¢ com fome na escola, prejudicando o
desempenho escolar.

A falta de manuten¢do dos veiculos agrava ainda mais a inseguranca. A auséncia de
fiscalizacao adequada e a inadequacao dos Onibus para este servigo especifico sdo preocupacoes
adicionais, afetando a confianga dos pais na seguranga de seus filhos. Além disso, os condutores
sdo mal remunerados e enfrentam atrasos salariais.

As condigdes das estradas também influenciam negativamente o transporte escolar
rural, causando desconforto aos alunos. O clima tem um impacto significativo na qualidade do
transporte, especialmente durante o periodo de estiagem, quando canoas e barcos
frequentemente atolam nos rios e lagos, forcando os alunos a caminhar pela lama até a escola.

A partir da pesquisa efetuada, sugere-se que primeiramente haja um engajamento da
comunidade promovido pelas escolas, incentivando a participacao de pais, alunos e professores
na fiscalizacdo e avaliacdo dos servigos de transporte escolar, além de se informar sobre
programas de suporte ao transporte escolar rural, como o PNATE e o Programa Caminho da
Escola.

E essencial também estabelecer um didlogo continuo com as empresas prestadoras de
servicos para discutir e resolver problemas de forma colaborativa, incluindo a renovagao da
frota, manutenc¢do periddica e o equipamento dos veiculos terrestres e fluviais com itens de
seguran¢a. Ademais, ¢ fundamental implementar e manter uma fiscalizacdo desses veiculos
conforme o Codigo de Transito Brasileiro.

Apesar de ser um municipio que representa a realidade vivenciada pela regido

amazonica, essa Dissertacdo se limita pelo unico caso estudado. Com isso, sugere-se estudos
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empiricos que abordem uma quantidade maior de municipios com essas particularidades, a fim
de verificar se as irregularidades aqui encontradas se manifestam também em outras
localidades. Outras sugestdes de pesquisas futuras correspondem a estudos que analisem
politicas publicas educacionais de forma conjunta, a exemplo do transporte rural e de
alimentacdo escolar. Ademais, estudos quantitativos podem avaliar o efeito do transporte
escolar em regides ribeirinhas no desempenho dos estudantes, na taxa de evasdo e de matricula,
dentre outros critérios, mostrando se existem (ou nao) diferencas significativas entre grupos de

municipios que dependem de outras modalidades de transporte escolar, para além dos onibus.
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APENDICE I —- QUESTIONARIO - PUBLICO-ALVO - ALUNOS
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QUESTIONARIO INDIVIDUAL

Data: /1 Horario:  :
DADOS
Série:
Idade:
Género:
[0 Feminino [0 Masculino [0 Prefiro ndo dizer
TRAJETO

Avalie o trajeto da sua casa até a escola a partir dos seguintes critérios:

De que modo vocé chega na escola?

"1 Canoa/Voadeira Propria
"1 Transporte escolar (0nibus,
lancha, rabeta)

[ Apé Km
[l Moto/Carro Proprio
[l Modal composto (Ex.: canoa/kombi —>

onibus) - Qutro
Qual?
Horario de saida de casa: Horario de chegada na escola:

Quais sao as condicoes das estradas?

[l Asfaltada [0 Nao asfaltada

Como vocé avalia a seguranca do transporte escolar?

[] 1 -Precaria
(] 2-Ruim
[] 3 -Nao sei responder

[1 4-Boa
[0 5 - Excelente

TRANSPORTE ESCOLAR

Avalie o transporte escolar a partir dos seguintes critérios:

Acessibilidade

Onibus (rampas de acesso, plataforma elevatoria)

[] 1 - Precaria

(] 2-Ruim | 4-Boa

[] 3 -Nao sei responder - 5 - Excelente
Conforto
Onibus (poltronas, ar condicionado, espagos internos)

[l 1-Precaria I 4-Boa

[l 2-Ruim

] 3 -Nio sei responder ] 5 - Excelente

Barco/Lancha (poltronas, espacgos internos, capacidade maxima de usuarios,)

[] 1 -Precaria
] 2-Ruim
(] 3 -Nao sei responder

[1 4-Boa
[0 5 - Excelente
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Seguranca (Dire¢ao segura do condutor)

'] 1 - Precaria
] 2-Ruim
(] 3 -Nao sei responder

[1 4-Boa
[0 5 - Excelente

Estado de Conservaciao do transporte (Condicdes mecinicas e aspectos gerais dos

onibus/vans/botes/canoas)

[] 1 -Precaria
(] 2-Ruim
[] 3 -Nao sei responder

[1 4-Boa
[0 5 - Excelente

Limpeza/Higiene (Limpeza do veiculo interno e externo)

[] 1 - Precaria
(] 2-Ruim
[] 3 -Nao sei responder

[1 4-Boa
[0 5 - Excelente

Conhece algum programa que oferece transporte escolar rural?

[0 Sim

[0 Nao




APENDICE II - QUESTIONARIO - PUBLICO-ALVO - PROFISSIONAIS DA
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EDUCACAO
QUESTIONARIO - INDIVIDUAL
Data: /1 Horario:  :
DADOS
Escolaridade:
[] Nao alfabetizado "1 Ensino Médio completo
[J Ensino Fundamental incompleto "1 Ensino Superior Completo
'] Ensino Fundamental completo "1 Ensino Superior Incompleto
'] Ensino Médio incompleto (1 Pos- Graduado
Profissao:
Idade:
Género:
'] Feminino '] Masculino "1 Prefiro ndo dizer

TRAJETO

Avalie o trajeto da sua casa até a escola, a partir dos seguintes critérios:

Modalidade

"1 Canoa/Voadeira Propria

[ Apé Km .
pe_— . '] Transporte escolar (Onibus,
'] Moto/Carro Proprio
. bote, lancha)

[] Modal composto (Ex.: canoa/kombi —>

onibus) ~ Qutro

Qual?
Horario de saida de casa: Horario de chegada na escola:

Quais sao as condicoes das estradas

[1 Asfaltada [0 Nao asfaltada

Como vocé avalia a seguranca do transporte escolar?

[] 1 -Precaria
[} 2-Ruim
(] 3 -Nao sei responder

[1 4-Boa
[0 5 - Excelente

Qual a distancia percorrida da sua casa até a escola?

[0 <1lkm [0 10km - 20km
[0 1km - 5km [0 20km - 30 km
[0 5Skm - 10km [0 >30km

TRANSPORTE ESCOLAR

Avalie o transporte escolar a partir dos seguintes critérios:

Acessibilidade

Onibus/Van (rampas de acesso, plataforma elevatoria)

[0 1 - Precaria [1 4-Boa




71

] 2-Ruim
(] 3 -Nao sei responder

[0 5 - Excelente

Conforto

Onibus (poltronas, ar condicionado, espagos internos)

'] 1 - Precaria
] 2-Ruim
(1 3 -Nao sei responder

[1 4-Boa
[0 5 - Excelente

Barco/Lancha (poltronas, espagos internos, capacidade méxima de usudrios)

[] 1 -Precaria
(] 2-Ruim
[] 3 -Nao sei responder

[1 4-Boa
[0 5 - Excelente

Seguranca (Dire¢ao segura do condutor)

[] 1 -Precaria
(] 2-Ruim
[] 3 -Nao sei responder

[1 4-Boa
[0 5 - Excelente

Estado de Conservacio do transporte (Condicoe
onibus/vans/botes/canoas)

s mecanicas e aspectos gerais dos

'] 1 - Precaria
] 2-Ruim
(] 3 -Nao sei responder

[1 4-Boa
[0 5 - Excelente

Limpeza/Higiene (Limpeza do veiculo interno e externo)

[0 1 -Precaria
[l 2-Ruim

[1 4-Boa
[0 5 - Excelente

[] 3 -Nao sei responder

Conhece algum programa que oferece transporte escolar rural?

[0 Sim

[0 Nao
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APENDICE III - ROTEIRO — GRUPO FOCAL (ALUNOS)

1° MOMENTO — SAUDACAO INICIAL E APRESENTACAO DO PROJETO
2° MOMENTO - PERGUNTAS

l.
2.

10.

11.
12.
13.

Como vocés chegaram hoje, na escola? A pé, de 6nibus, de canoa?
Acordaram muito cedo?

Como vocés se sentem ao irem pra escola? E dentro do transporte escolar? Vocé gosta
desse meio de locomogao para ir a escola?

O que vocés acham mais importante em relacao ao transporte escolar rural: seguranga,
conforto, pontualidade ou outra coisa?

Vocés ja tiveram alguma experiéncia desconfortavel ou insegura durante os
deslocamentos no transporte escolar? Se sim, poderiam compartilhar?

Como vocés acham que o transporte escolar rural poderia ser melhorado para atender
voceés?

O que vocés compartilham mais divertido ou interessante durante o tempo que passam
no transporte escolar?

Como vocé acha que o transporte escolar rural contribui para a sua experiéncia
escolar?

Existe algo que vocé gostaria que fosse diferente em relagao aos horarios do transporte
escolar rural?

Como os colegas se comportam no transporte escolar? Existe alguma regra que vocés
tenham que obedecer?

Como vocés avaliam o trajeto realizado?
O que voceés fariam pra mudar a situagdo atual do trajeto e do transporte escolar?

Por que o transporte escolar ¢ tdo importante pra vocés?
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APENDICE IV - ROTEIRO — GRUPO FOCAL (PROFESSORES)

1° MOMENTO — SAUDACAO INICIAL E APRESENTACAO DO OBJETIVO DO
PROJETO

2° MOMENTO - PERGUNTAS

1.

2
3
4.
5
6

10.

11.

12.
13.

14.

15.

Voceés utilizam algum tipo de transporte para chegar na escola? Se sim, qual?

. Normalmente, qual ¢ o trajeto que vocés realizam diariamente?

. Quais sdo as principais dificuldades enfrentadas durante o trajeto?

Vocés ja tiveram uma experiéncia positiva em relagao ao transporte escolar?

. Vocés ja tiveram uma experiéncia negativa em relacao ao transporte escolar?

Como vocés avaliam a importancia do transporte escolar rural para o acesso dos alunos
a educagao?

Como a trajetoria e a condi¢ao dos veiculos de transporte escolar impactam no bem-
estar e a seguranca dos alunos?

Quais sdo as principais demandas e sugestdes dos alunos e de seus responsaveis em
relag@o ao transporte escolar rural?

Como vocés percebem o papel dos motoristas e demais profissionais envolvidos no
transporte escolar rural na formagao educacional dos alunos?

Em sua experiéncia, de que forma o transporte escolar rural pode contribuir para
fortalecer o vinculo entre a comunidade escolar e a comunidade local?

Quais sao as medidas de seguranga adotadas ou que poderiam ser implementadas para
garantir a integridade dos alunos durante as viagens?

O transporte escolar afeta a pontualidade de vocés e dos alunos? De que forma?

Qual a visdo de vocés sobre a adequagdo dos horarios do transporte escolar rural as
necessidades dos estudantes e da escola?

Enquanto educadores e profissionais da educagdo, como podem contribuir para a
melhoria na qualidade do transporte escolar?

Quais sugestdes vocés dariam para aprimorar as condi¢des da chegada do aluno até a
escola.

3° MOMENTO - RELATOS DOS PARTICIPANTES



